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1 Giới thiệu 

Báo cáo kỹ thuật này hỗ trợ cho Đánh giá Môi trường của Dự án Thu phí I-205 do Bộ Giao thông Vận tải 

Oregon (ODOT) hợp tác với Cục Quản lý Đường cao tốc Liên bang (FHWA) xây dựng. ODOT đề xuất sử 

dụng phí cầu đường theo tỷ lệ thay đổi1 trên Cầu Abernethy và Sông Tualatin trên Xa lộ Liên tiểu bang 

205 (I-205) để tăng doanh thu cho việc xây dựng các cải tiến theo kế hoạch đối với I-205 từ Đường 

Stafford đến Tuyến đường Oregon (OR) 213, bao gồm nâng cấp và mở rộng địa chấn, đồng thời để quản 

lý tắc nghẽn. Đánh giá Môi trường đánh giá tác động của việc thu phí theo tỷ lệ thay đổi và các cải tiến I-

205 được tài trợ bằng thu phí (gọi chung là “Dự án”) đối với môi trường tự nhiên và con người theo Đạo 

luật Chính sách Môi trường Quốc gia (NEPA).Nhân vật1-1 minh họa Khu vực Dự án. 

Nhân vật1-1 .  Diện tích dự án 

 

 

Báo cáo kỹ thuật này mô tả các điều kiện tiếng ồn hiện có, thảo luận về các tác động và lợi ích mà Dự án 

sẽ có đối với các điều kiện đó và xác định các biện pháp để tránh, giảm thiểu và/hoặc giảm thiểu các tác 

động này. Thông tin trong phân tích kỹ thuật này hỗ trợ cho Đánh giá Môi trường (EA) của Dự án. 

 

1  Phí cầu đường có tỷ lệ thay đổi là phí được tính để sử dụng đường hoặc cầu thay đổi theo thời gian 

trong ngày và có thể được sử dụng như một chiến lược để chuyển nhu cầu sang những thời điểm ít 

tắc nghẽn hơn trong ngày. 
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2 Dự án thay thế 

ODOT đã đánh giá hai giải pháp thay thế trong Đánh giá Môi trường Dự án Thu phí I-205 và báo cáo kỹ 

thuật này: 

• Không xây dựng thay thế 

• xây dựng thay thế 

Mục 2.1 mô tả đánh giá môi trường trước đó dẫn đến Đánh giá Môi trường và các phân tích kỹ thuật liên 

quan, và Mục 2.2 và 2.3 mô tả các giải pháp thay thế chi tiết hơn.  

2.1 Bối cảnh dự án và đánh giá môi trường 

Dự luật Nhà Oregon 2017 đã xác định các cải tiến trên I-205 là một dự án ưu tiên, được gọi là Dự án Cải 

tiến I-205: Đường Stafford đến OR 213 (Dự án Cải tiến I-205). Mục đích của những cải tiến là giảm tắc 

nghẽn; cải thiện tính di động, độ tin cậy và an toàn của thời gian di chuyển; và cung cấp khả năng phục 

hồi địa chấn để I-205 hoạt động hiệu quả như một tuyến đường huyết mạch bắc-nam trên toàn tiểu bang 

sau một trận động đất lớn bằng cách mở rộng I-205 và nâng cấp hoặc thay thế 13 cây cầu về mặt địa 

chấn. Vào năm 2018, ODOT và FHWA đã xác định rằng, đối với các quy định của FHWA về việc triển 

khai NEPA, Dự án Cải tiến I-205 đủ điều kiện là một loại trừ theo phân loại (CE) (Bộ luật Quy định Liên 

bang [CFR] 23 771.117[d][13]). Vào tháng 12 năm 2018, FHWA đã ký một Tài liệu kết thúc CE (2018 CE 

) cho Dự án Cải tiến I-205 , chứng minh rằng nó sẽ không liên quan đến các tác động môi trường đáng 

kể. Vào thời điểm đó, các địa điểm tiềm năng để thu phí trên I-205 vẫn chưa được xác định và việc thu 

phí I-205 không được đưa vào bất kỳ kế hoạch vận chuyển dài hạn nào đã được thông qua;2 do đó, việc 

thu phí không được coi là một phần của Dự án Cải tiến I-205 cũng như không được phân tích trong CE 

2018.  

Sau khi FHWA phê duyệt CE 2018, ODOT nâng cao các yếu tố của I- Dự án Cải tiến 205 dưới dạng các 

gói thầu xây dựng theo nhiều giai đoạn; tuy nhiên, những nỗ lực để đảm bảo kinh phí xây dựng cho toàn 

bộ dự án đã không thành công. Năm 2021, Dự luật Hạ viện Oregon 3055 cung cấp các phương án tài 

chính cho phép xây dựng giai đoạn đầu tiên của Dự án Cải tiến I-205 mà không có doanh thu phí cầu 

đường3 . Giai đoạn đầu tiên này, được gọi là Dự án I-205: Giai đoạn 1A (Giai đoạn 1A), bao gồm việc 

xây dựng lại Cầu Abernethy với các làn đường phụ bổ sung và cải tiến các nút giao liền kề tại OR 43 và 

OR 99E. ODOT xác định rằng doanh thu thu phí sẽ cần thiết để hoàn thành các giai đoạn xây dựng còn 

lại của Dự án Cải thiện I-205 như được mô tả trong CE 2018 (tức là những giai đoạn không bao gồm 

trong Giai đoạn 1A). 

Vào tháng 5 năm 2022, FHWA và ODOT đã giảm phạm vi của dự án để chỉ bao gồm Giai đoạn 1A và 

hoàn thành đánh giá lại NEPA giúp giảm phạm vi của quyết định CE 2018 đối với dự án thu nhỏ lại 

(ODOT 2022a). Việc xây dựng Giai đoạn 1A bắt đầu vào mùa hè năm 2022 và ước tính sẽ hoàn thành 

vào năm 2025. Các cải tiến được tài trợ bằng thu phí đã bị xóa khỏi Dự án cải tiến I-205 và quyết định 

 

2  Các quy định của liên bang yêu cầu các dự án giao thông phải được chính thức đưa vào các kế 

hoạch giao thông dài hạn của tiểu bang và/hoặc khu vực trước khi chúng nhận được sự chấp thuận 

của NEPA.  

3  Nếu việc thu phí được phê duyệt sau khi hoàn thành đánh giá môi trường của Dự án thu phí I-205, phí 

cầu đường có thể được sử dụng để trả lại các khoản vay cho Giai đoạn 1A. 
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CE 2018 đi kèm và hiện được đưa vào Dự án thu phí I-205. Các tác động môi trường của các cải tiến thu 

phí được phân tích trong Đánh giá Môi trường và các phân tích kỹ thuật liên quan.  

2.2 Không xây dựng thay thế 

Các quy định của NEPA yêu cầu đánh giá Giải pháp thay thế không xây dựng để cung cấp cơ sở so 

sánh với các tác động tiềm ẩn của Giải pháp thay thế xây dựng. Giải pháp Thay thế Không Xây dựng 

bao gồm cơ sở hạ tầng giao thông hiện có và mọi cải tiến theo kế hoạch sẽ diễn ra bất kể Dự án là gì. 

Giải pháp Thay thế Không Xây dựng bao gồm Dự án I-205: Giai đoạn 1A (xây dựng lại Cầu Abernethy 

với các làn đường phụ bổ sung và cải tiến các nút giao liền kề tại OR 43 và OR 99E) là một dự án đã 

được phê duyệt trước đây sẽ được xây dựng vào năm 2025. Theo Giải pháp thay thế không xây dựng, 

việc thu phí sẽ không được thực hiện và các cải tiến địa chấn và mở rộng thu phí được tài trợ trên I- 205 

giữa Đường Stafford và OR 213 sẽ không được xây dựng. 

2.3 xây dựng thay thế 

Theo Giải pháp thay thế xây dựng, người điều khiển phương tiện trên I- 205 sẽ được tính là phí cầu 

đường khi đi qua Cầu Abernethy (giữa OR 43 và OR 99E) và để đi qua Cầu Sông Tualatin (giữa Đường 

Stafford và Đường 10). Giải pháp thay thế xây dựng bao gồm việc xây dựng làn đường thứ ba thông qua 

mỗi hướng của I- 205 giữa giao lộ Stafford Road và giao lộ OR 43, làn đường phụ đi về hướng bắc giữa 

OR 99E và OR 213, trạm thu phí và cơ sở hạ tầng hỗ trợ, cũng như thay thế hoặc nâng cấp địa chấn cho 

nhiều cầu dọc theo I- 205 (hiển thị sơ đồ trongNhân vật2-1 ).  

Các phần sau đây cung cấp mô tả chi tiết hơn về Giải pháp thay thế bản dựng.  

2.3.1 Phí cầu đường – Cầu sông Abernethy và Tualatin 

Hai khu vực cổng thu phí đã được xác định để bố trí các cổng thu phí và cơ sở hạ tầng hỗ trợ, như thể 

hiện trongNhân vật2-2 . Các giàn và cơ sở hạ tầng hỗ trợ sẽ được đặt hoàn toàn trong I- 205 quyền ưu 

tiên. 
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Nhân vật2-1 . sơ đồ Sơ đồ các giải pháp thay thế Không xây dựng và Xây dựng 
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Nhân vật2-2 . Giải pháp thay thế xây dựng: Thu phí cầu – Cầu Abernethy và Cầu sông Tualatin  
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Công nghệ thu phí 

Theo Giải pháp thay thế xây dựng, việc thu phí sẽ bao 

gồm một hệ thống hoàn toàn điện tử sẽ tự động thu phí 

từ các phương tiện di chuyển trên đường cao tốc, như 

thể hiện trongNhân vật2-3 . Sẽ không có trạm thu phí 

yêu cầu tài xế dừng xe. Thay vào đó, ăng-ten, máy 

ảnh, đèn chiếu sáng và các cảm biến khác sẽ được 

gắn trên các giàn thu phí trải dài trên đường và sẽ (1) 

đọc bộ phát đáp tài khoản thu phí của tài xế (một nhãn 

dán nhỏ dán trên kính chắn gió) hoặc (2) chụp ảnh biển 

số xe và gửi hóa đơn cho chủ xe đã đăng ký.  

Cơ sở hạ tầng thu phí 

Giàn thu phí sẽ bao gồm các cột thẳng đứng ở bên 

ngoài làn đường di chuyển và một cấu trúc nằm ngang 

trải dài trên các làn đường mà thiết bị thu phí điện tử sẽ 

được gắn vào. Giàn thu phí sẽ được xây dựng bằng 

khung kim loại với các kết cấu đỡ bằng kim loại hoặc 

bê tông. Giàn và cơ sở hạ tầng hỗ trợ sẽ được thiết kế 

để đảm bảo tính nhất quán với các cải tiến khác đối với 

I-205 có trong Dự án. Loại cấu trúc và thiết kế cuối 

cùng sẽ được xác định trong quá trình thiết kế sơ bộ 

của giàn và sẽ dựa trên chi phí, tính thẩm mỹ và tính 

dễ thi công. Các khu vực cổng thu phí sẽ bao gồm bãi 

đậu xe trải nhựa cho các phương tiện dịch vụ, thường 

được bảo vệ bằng hàng rào an toàn hoặc lan can bảo vệ.  

Ngoài công nghệ thu phí được gắn trên đầu giàn, giàn sẽ yêu cầu một số thiết bị hệ thống thu phí bổ 

sung để xử lý dữ liệu, lưu trữ và vận hành mạng. Thiết bị này thường được bao bọc trong một cấu trúc 

bê tông nhỏ, được kiểm soát truy cập, từ đó các kết nối với sợi dữ liệu ODOT hiện có và nguồn điện 

thương mại sẽ được định tuyến. ODOT hiện đang vận hành mạng dữ liệu cáp quang với cáp quang 48 

sợi dọc theo phía bắc của I-205, nơi sẽ kết nối thiết bị của hệ thống thu phí. Một máy phát điện dự phòng 

(thường chạy bằng dầu diesel hoặc khí đốt tự nhiên) sẽ được cung cấp để thiết bị thu phí có thể hoạt 

động trong thời gian mất điện. Dự kiến sẽ không di dời các tiện ích hiện có để phù hợp với việc xây dựng 

giàn hoặc bất kỳ cơ sở hạ tầng hỗ trợ nào.  

Khu vực giàn thu phí cầu Abernethy sẽ bao gồm ba giàn thu phí: một cấu trúc giàn trên tuyến chính trải 

dài trên tất cả các làn đường cao tốc và các giàn trên đoạn đường nối trên đường hướng bắc và đường 

dốc ngoài hướng nam. Mỗi cổng thu phí sẽ bao gồm một cấu trúc cổng duy nhất. Các giàn trên đường 

dốc và ngoài đường dốc có thể sẽ là cấu trúc đúc hẫng. Khu vực giàn thu phí Cầu sông Tualatin sẽ bao 

gồm hai giàn thu phí: một trên các làn đường chính đi về phía bắc và một trên các làn đường chính đi về 

phía nam. Mỗi cổng thu phí sẽ bao gồm một cấu trúc cổng duy nhất.  

Thực hiện thu phí  

Với tư cách là cơ quan thu phí của Oregon, Ủy ban Giao thông vận tải Oregon sẽ thiết lập mức phí, chính 

sách (bao gồm giảm giá và miễn trừ) và tăng giá. Nếu việc thu phí được chấp thuận, Ủy ban Giao thông 

vận tải Oregon cuối cùng sẽ đặt mức thu phí ở mức đủ để đáp ứng tất cả các cam kết tài chính, tài trợ 

cho việc xây dựng và bảo trì Dự án, và quản lý tắc nghẽn. Ủy ban Giao thông Vận tải Oregon dự kiến sẽ 

Nhân vật2-3 . Hệ thống thu phí điện tử 

 

Cách thức hoạt động của thu phí điện tử. Một 

hệ thống hoàn toàn điện tử sẽ tự động thu phí từ 

các phương tiện di chuyển trên đường cao tốc. 

Bộ phát đáp (một miếng dán nhỏ dán trên kính 

chắn gió) được đọc và kết nối với một tài khoản 

trả trước. Nếu một chiếc xe không có bộ tiếp 

sóng, một camera sẽ ghi lại biển số của chiếc xe 

và chủ sở hữu đã đăng ký sẽ được lập hóa đơn. 

Điều này giữ cho giao thông lưu thông mà không 

dừng lại để trả phí cầu đường. 
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hoàn thiện mức phí vào năm 2024. ODOT có thể bắt đầu thu phí sớm nhất là vào tháng 12 năm 2024, 

trước khi hoàn thành việc xây dựng các cải tiến của Dự án đối với I-205 theo Giải pháp thay thế xây 

dựng.  

Giả định mức thu phí 

Mức thu phí chưa được xác định và sẽ do Ủy ban Giao thông Vận tải Oregon ấn định nếu việc thu phí 

được chấp thuận. Đối với các mục đích phân tích môi trường và lập kế hoạch tài chính, lịch trình thu phí 

có tỷ lệ biến đổi ngày trong tuần cơ bản đã được xác định để cân bằng các mục tiêu tạo doanh thu đủ để 

đáp ứng mục tiêu tài trợ cho việc xây dựng cơ bản các cải tiến I-205 và giảm bớt tắc nghẽn trên I-205 

trong giờ cao điểm lần du lịch. Mức phí được xác định sẽ mang lại nguồn doanh thu bền vững cho việc 

vận hành và bảo trì hành lang đang diễn ra cũng như cho chi phí sửa chữa và thay thế định kỳ. Đối với 

các mục đích phân tích môi trường và lập kế hoạch tài chính, biểu phí cơ sở được xác định cho năm khai 

trương thay đổi như sau:    

• Trong giờ thấp điểm, mức phí được giả định là thấp nhất, dao động từ 0,55 đô la qua đêm (từ 11 giờ 
đêm đến 5 giờ sáng) đến 0,65 đô la vào buổi trưa và buổi tối (từ 10 giờ sáng đến 1 giờ chiều và 8 giờ 
tối đến 11 giờ tối) để vượt qua một cầu đơn.  

• Trong giờ cao điểm (6 giờ sáng đến 9 giờ sáng và 3 giờ chiều đến 7 giờ tối), mức phí cầu đường 
được cho là cao nhất trong giờ cao điểm, dao động từ $1,65 đến $2,20 để đi qua một cây cầu tùy 
thuộc vào giờ cao điểm của ngày nào trong tuần.  

• Trong khoảng thời gian vai ngay trước và sau giờ cao điểm (5 giờ sáng đến 6 giờ sáng, 9 giờ sáng 
đến 10 giờ sáng, 1 giờ chiều đến 3 giờ chiều, 7 giờ tối đến 8 giờ tối), mức phí được giả định là $1,00 
để đi qua một cây cầu .  

Những mức giá giả định này sẽ áp dụng cho mỗi cây cầu đi qua. Mức phí cho một chuyến đi suốt (nghĩa 

là đi qua cả cầu Abernethy và sông Tualatin) sẽ gấp đôi mức phí giả định khi chỉ đi qua một cây cầu. Mức 

phí cầu đường giả định được cung cấp bằng đô la năm tài chính (FY) 2025 của tiểu bang, biểu thị cho 

năm khai trương và được giả định sẽ leo thang hàng năm cùng với lạm phát giá cả chung, được giả định 

thận trọng là 2,15% mỗi năm. 

Một phân tích tài chính gần đây đã xác nhận rằng theo mức thu phí cơ bản giả định, sẽ có đủ doanh thu 

thu phí ròng để tận dụng trái phiếu đáp ứng mục tiêu đóng góp tài trợ thu phí để xây dựng các cải tiến I-

205 theo kế hoạch (ODOT 2022b). 

2.3.2 Những cải tiến đối với I-205 

Theo Giải pháp thay thế xây dựng, một phần dài 7 dặm của I-205 sẽ được mở rộng giữa Đường Stafford 

và OR 213, với các làn đường đi qua bổ sung giữa Đường Stafford và OR 43, và một làn đường phụ 

hướng bắc từ OR 99E đến OR 213. Tám cây cầu giữa Đường Stafford và OR 213 sẽ được thay thế hoặc 

xây dựng lại để chịu được một sự kiện địa chấn lớn. Các công trình thoát nước mới sẽ được lắp đặt ở cả 

hai hướng của I-205.  

Xây dựng lại và thay thế cầu 

Các cây cầu sau đây sẽ được xây dựng lại với các cải tiến nền móng và nâng cấp cấu trúc bên dưới để 

chống chịu địa chấn nhưng sẽ không được thay thế: 

• Cầu I-205 đi hướng Bắc bắc qua Đường Blankenship – Mile Post (MP) 5,84 

• Cầu I-205 hướng nam bắc qua Đường Blankenship – MP 5,90 

• Cầu I-205 đi về hướng Bắc bắc qua Phố 10 (Tây Linn) – MP 6,40 

• Cầu I-205 đi về hướng nam bắc qua Phố 10 (Tây Linn) – MP 6,42 
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• TÔI- Cầu 205 bắc qua Phố Chính (Thành phố Oregon) – MP 9.51 

Các cây cầu sau đây sẽ được thay thế để đáp ứng các tiêu chuẩn thiết kế kháng chấn và tạo điều kiện 

mở rộng I- 205: 

• Cầu I-205 đi về hướng Bắc bắc qua Đường SW Borland – MP 3,82 

• Cầu I-205 hướng nam bắc qua Đường SW Borland – MP 3.81 

• Cầu I-205 đi hướng bắc bắc qua sông Tualatin – MP 4.1 

• Cầu I-205 hướng nam bắc qua sông Tualatin – MP 4.08 

• Cầu I-205 đi về hướng Bắc bắc qua Đường Woodbine – MP 5.14 

• Cầu I-205 hướng nam bắc qua Đường Woodbine – MP 5.19 

• Cầu Sunset Avenue (West Linn) bắc qua I- 205 – Nghị lực 8,28 

• Cầu Tây A Street (West Linn) bắc qua I- 205 – MP 8,64 

Các cây cầu I-205 bắc qua Đường số 10 và Đường Blankenship sẽ được mở rộng và nâng cao để đáp 

ứng cấp đường cao tốc mới được đề xuất. Các cầu I-205 bắc qua Sông Tualatin và Đường SW Borland 

sẽ được thay thế trên tuyến đường mới giữa hướng bắc và hướng nam hiện có để phù hợp với việc xây 

dựng. Các cây cầu I-205 bắc qua Đường Woodbine sẽ được thay thế trên hướng tuyến hiện tại và được 

nâng lên để đáp ứng cấp đường cao tốc mới được đề xuất. Cầu Broadway Street bắc qua I-205 sẽ được 

dỡ bỏ để nâng cao chức năng của nút giao thông OR 43.  

2.3.3 Sự thi công 

Việc xây dựng Giải pháp thay thế xây dựng dự kiến sẽ kéo dài khoảng 4 năm, bắt đầu vào cuối năm 

2023 với việc xây dựng các trạm thu phí và cơ sở hạ tầng liên quan đến thu phí và tiếp tục từ năm 2024 

đến năm 2027 với việc xây dựng các cải tiến địa chấn và mở rộng I-205. Hầu hết việc xây dựng liên quan 

đến thu phí sẽ được tiến hành dọc theo I-205 trong phạm vi quyền ưu tiên hiện có. Đối với việc mở rộng 

đường cao tốc, dự đoán rằng việc xây dựng sẽ được thực hiện theo trình tự để mở rộng một hướng của 

I-205 tại một thời điểm, cho phép chuyển giao thông sang hướng tuyến tạm thời trong khi công việc mở 

rộng còn lại được hoàn thành. Các hoạt động xây dựng sẽ bao gồm thêm các làn giao nhau tạm thời để 

cho phép tiếp cận các cấu hình giao thông tạm thời trong quá trình mở rộng đường. Các khu vực tập kết 

thiết bị xây dựng và vật tư cho Giải pháp thay thế xây dựng sẽ được đặt chủ yếu ở dải phân cách của I-

205 trong đường ưu tiên của ODOT.  
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3 Khung pháp lý 

3.1 Quy định về tiếng ồn và tiêu chí tác động 

Các quy định và hướng dẫn về tiếng ồn hiện hành cung cấp cơ sở để đánh giá các tác động tiềm tàng 

của tiếng ồn. Đối với các dự án giao thông trên đường cao tốc có sự tham gia của Cơ quan Quản lý 

Đường cao tốc Liên bang (FHWA), Đạo luật Hỗ trợ Đường cao tốc Liên bang năm 1970 và các quy định 

thực hiện liên quan (23 Bộ luật Quy định Liên bang 772) chi phối việc phân tích và giảm thiểu tác động 

của tiếng ồn giao thông. Các quy định yêu cầu các tác động tiếng ồn tiềm ẩn trong các khu vực con 

người thường xuyên sử dụng phải được xác định trong quá trình lập kế hoạch và thiết kế dự án đường 

cao tốc. Các quy định về tiếng ồn chi phối các yêu cầu dự đoán tiếng ồn, phân tích tiếng ồn, tiêu chí giảm 

tiếng ồn (NAC) và các yêu cầu thông báo cho quan chức địa phương. NAC được sử dụng để xác định 

khi nào tác động tiếng ồn sẽ xảy ra. NAC khác nhau tùy thuộc vào loại hình sử dụng đất được phân tích. 

Ví dụ: NAC cho nhà ở (67 decibel trọng số A [dBA]) thấp hơn NAC cho các mục đích sử dụng đất như 

khách sạn, văn phòng và khu vực nhà hàng (72 dBA). 

Dự án đáp ứng định nghĩa về dự án Loại I như được thiết lập trong 23 CFR 772 và được định nghĩa 

trong Sổ tay tiếng ồn ODOT (ODOT 2011). Do đó, Dự án được yêu cầu phân tích tiếng ồn giao thông 

trên đường cao tốc và mọi tác động do Dự án gây ra. Dự án được định nghĩa là dự án Loại I vì những cải 

tiến của dự án liên quan đến năng lực bổ sung với việc xây dựng các làn đường thông suốt mới. 

Do đó, phân tích tiếng ồn là đánh giá mức độ tiếng ồn từ quá trình xây dựng, vận hành và bảo trì Giải 

pháp thay thế xây dựng so với Giải pháp thay thế không xây dựng và xác định các vị trí có mức độ tiếng 

ồn vượt quá Tiêu chí phương pháp tiếp cận giảm tiếng ồn (NAAC) của ODOT và bất kỳ mức tăng đáng 

kể nào trong mức độ tiếng ồn tại sử dụng đất nhạy cảm với tiếng ồn. Vì FHWA xác định Dự án là Dự án 

Loại I, nên việc giảm thiểu tiếng ồn tại các vị trí chịu tác động của tiếng ồn được đánh giá để giảm thiểu. 

Phân tích tiếng ồn cho Dự án thu phí I-205 được trình bày trong báo cáo này là đánh giá tác động tiếng 

ồn dự kiến sẽ xảy ra từ việc bổ sung phí cầu đường cho I-205 tại Cầu Abernethy và Cầu sông Tualatin, 

cũng như thêm làn đường thứ ba ở mỗi hướng của tôi- 205 giữa nút giao thông Đường Stafford và nút 

giao thông OR 213, và nâng cấp địa chấn cho các cây cầu dọc theo I-205.  

3.1.1 Chính sách về tiếng ồn của ODOT 

ODOT thực hiện các quy định về tiếng ồn FHWA ở Oregon theo Hướng dẫn về tiếng ồn của ODOT 

(ODOT 2011). Theo sách hướng dẫn này, tác động tiếng ồn xảy ra khi mức tiếng ồn trong tương lai đối 

với giải pháp thay thế xây dựng dẫn đến mức tiếng ồn tăng đáng kể, được định nghĩa là mức tăng 10 

dBA trở lên so với mức tiếng ồn hiện tại hoặc khi mức tiếng ồn trong tương lai cho một xây dựng các 

phương pháp thay thế hoặc vượt quá FHWA NAC. Chính sách tiếng ồn của ODOT xác định NAAC là 2 

dBA ít hơn so với FHWA NAC. Báo cáo này tuân thủ hướng dẫn sử dụng ODOT hiện tại. bàn số 3- 1 

hiển thị FHWA NAC và ODOT NAAC. 

file://///pdxf2/projects2/80415-US97/Task03_ResourceRpts/3.10_Noise/01%20Draft%20Tech%20Report/WINDOWS/WINDOWS/Temporary%20Internet%20Files/Content.Outlook/Application%20Data/Application%20Data/Application%20Data/Microsoft/Word/(ftp:/ftp.odot.state.or.us/techserv/Geo-Environmental/Environmental/Procedural%20Manuals/Air%20and%20Noise/ODOT%20Noise%20Manual.pdf
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Bàn3-1 . Tiêu chí giảm tiếng ồn của FHWA—Tiêu chí phương pháp tiếp cận giảm tiếng ồn 
của ODOT Đề-xi-ben mức âm thanh theo trọng số A hàng giờ (dBA) 

Danh mục 
hoạt động 

Tiêu chí hoạt động 
[1] 

L eq(h) 

Vị trí đánh 
giá Mô tả hoạt động 

FHWA 
NAC [2] 

ODOT 
NAAC [3] 

MỘT 57 55 ngoại thất Những vùng đất mà sự thanh bình và yên tĩnh có ý 
nghĩa phi thường và phục vụ nhu cầu quan trọng của 
công chúng và nơi mà việc bảo tồn những phẩm chất đó 
là điều cần thiết nếu khu vực đó tiếp tục phục vụ mục 
đích dự định của nó. 

B [3] 67 65 ngoại thất khu dân cư 

C [3] 67 65 ngoại thất Khu thể thao tích cực, giảng đường, khán phòng, khu 
cắm trại, nghĩa trang, trung tâm chăm sóc ban ngày, 
bệnh viện, thư viện, cơ sở y tế, công viên, khu dã ngoại, 
nơi thờ cúng, sân chơi, phòng họp công cộng, cấu trúc 
tổ chức công cộng hoặc phi lợi nhuận, phòng thu phát 
thanh, ghi âm trường quay, khu giải trí, địa điểm Mục 
4(f), trường học, trường quay truyền hình, đường mòn 
và ngã tư đường mòn. 

D 52 50 Nội địa Thính phòng, khu cắm trại, trung tâm chăm sóc ban 
ngày, bệnh viện, thư viện, cơ sở y tế, nơi thờ cúng, 
phòng họp công cộng, cấu trúc tổ chức công cộng hoặc 
phi lợi nhuận, phòng thu phát thanh, phòng thu âm, 
trường học và phòng thu truyền hình.  

E [3] 72 70 ngoại thất Khách sạn, nhà nghỉ, văn phòng, nhà hàng/quán bar và 
các khu đất, tài sản hoặc hoạt động phát triển khác 
không được bao gồm trong A đến D hoặc F. 

F — — — Nông nghiệp, sân bay, bãi xe buýt, dịch vụ khẩn cấp, 
công nghiệp, khai thác gỗ, cơ sở bảo trì, sản xuất, khai 
thác mỏ, bãi đường sắt, cơ sở bán lẻ, nhà máy đóng tàu, 
tiện ích (tài nguyên nước, xử lý nước, điện) và kho bãi. 

g — — — Những vùng đất chưa phát triển không được phép. [4] 

[1]  Các giá trị Tiêu chí Hoạt động Leq(h) chỉ dành cho việc xác định tác động và không phải là tiêu chuẩn thiết kế 
cho các biện pháp giảm thiểu tiếng ồn. 

[2]  Tiêu chí giảm tiếng ồn của Cơ quan quản lý đường cao tốc liên bang 
[3]  Tiêu chí tiếp cận giảm tiếng ồn của Bộ Giao thông vận tải Oregon 
[4]  Bao gồm các vùng đất chưa phát triển được phép cho loại hoạt động này 

Khi mức độ tiếng ồn của Build Alternative năm thiết kế được dự đoán tiếp cận hoặc vượt quá NAC trong 

giờ ồn ào nhất trong ngày hoặc nếu xảy ra sự gia tăng đáng kể về tiếng ồn so với mức độ tiếng ồn hiện 

tại, thì cần phải xem xét mức giảm tiếng ồn đo được. Dự án được xác định là Dự án Loại I và việc giảm 

thiểu tiếng ồn tại tất cả các vị trí chịu tác động của tiếng ồn đã được xem xét. Đối với nghiên cứu này, 

mức độ tiếng ồn trên toàn khu vực nghiên cứu được ước tính cho các điều kiện hiện tại (2017) và cho 

Giải pháp thay thế không xây dựng và Giải pháp thay thế xây dựng năm 2045.  

3.1.2 Cục Chất lượng Môi trường Oregon 

Bộ Chất lượng Môi trường Oregon Chương 340 Phân khu 35 đặt mức tiếng ồn cho phép đối với các 

phương tiện cá nhân và cho các mục đích sử dụng công nghiệp và thương mại. Mức tiếng ồn tối đa cho 

phép đối với các phương tiện đang sử dụng ở Oregon được xác định theo loại phương tiện, điều kiện 

vận hành và năm kiểu dáng (DEQ 2021). 

http://arcweb.sos.state.or.us/rules/OARs_300/OAR_340/340_035.html
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3.1.3 Quy định tiếng ồn địa phương 

Các phần của Dự án nằm trong phạm vi quyền hạn của Quận Clackamas, West Linn, Thành phố Oregon 

và Gladstone. 

Hạt Clackamas 

Quận Clackamas cung cấp các quy định về tiếng ồn trong Tiêu đề 6-10, Chương 6.05 của Bộ luật Quận 

(Quận Clackamas 2000). Các phần của quy tắc áp dụng cho Dự án bao gồm những phần liên quan đến 

tiếng ồn xây dựng, được giới hạn trong các giờ ban ngày từ 7:00 sáng đến 10:00 tối Tiếng ồn xây dựng 

liên quan đến nổ mìn được hạn chế trong khoảng thời gian từ 9:00 sáng đến 4:00 chiều, trừ các ngày 

cuối tuần. Việc xây dựng vào ban đêm đòi hỏi phải có sự khác biệt về tiếng ồn từ Quận. 

Tây Linn 

Thành phố West Linn đưa ra các quy định về tiếng ồn trong Tiêu đề 5, Mục 5.487 của Bộ luật Thành phố 

(Thành phố West Linn 2004). Đối với Quận Clackamas, các phần của quy tắc áp dụng cho Dự án bao 

gồm những phần liên quan đến tiếng ồn xây dựng, được miễn trừ khỏi giới hạn mức độ tiếng ồn của 

Thành phố từ 7:00 sáng đến 7:00 tối vào các ngày trong tuần, từ 9:00 sáng đến 5:00 chiều Thứ Bảy, và 

cả ngày Chủ Nhật. ODOT được miễn yêu cầu thay đổi tiếng ồn từ Thành phố West Linn khi việc xây 

dựng được thực hiện trong phạm vi quyền ưu tiên của ODOT (Thành phố West Linn 2019). Tất cả các 

công trình xây dựng trong West Linn sẽ nằm trong phạm vi quyền ưu tiên của ODOT.  

Thành phố Oregon 

Thành phố Oregon đưa ra các quy định về tiếng ồn trong Tiêu đề 9, Chương 9.12.020 của Bộ luật Thành 

phố Oregon. (Thành phố Oregon City 2018). Tiếng ồn xây dựng bị hạn chế vào ban ngày từ 7:00 sáng 

đến 6:00 chiều các ngày trong tuần và từ 9:00 sáng đến 6:00 chiều vào các ngày thứ Bảy. Việc xây dựng 

ngoài những giờ ban ngày này cần có sự khác biệt từ Thành phố. 

Gladstone  

Thành phố Gladstone đưa ra các quy định về tiếng ồn trong Tiêu đề 8, Chương 8.12 của Bộ luật Thành 

phố (Thành phố Gladstone 2021). Các hoạt động xây dựng từ 6:00 chiều đến 7:00 sáng được miễn trên 

quyền ưu tiên thuộc sở hữu của ODOT, miễn là các biện pháp điển hình cho công việc ở khu vực đô thị 

được sử dụng để giảm thiểu tiếng ồn, bao gồm thông báo cho chủ sở hữu tài sản bị ảnh hưởng và 

Thành phố.  
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4 phương pháp luận 

Phần này mô tả các phương pháp được sử dụng để đánh giá tác động tiếng ồn của Giải pháp Thay thế 

Không Xây dựng và Giải pháp Thay thế Xây dựng. 

Phân tích tiếng ồn này cập nhật phân tích tiếng ồn giao thông được chuẩn bị cho Loại trừ theo phân loại 

được lập thành văn bản cho Dự án cải tiến I-205 (ODOT 2018) (được thảo luận trong Phần2.1 ); được 

gọi trong báo cáo này là “phân tích tiếng ồn trước”. Các nhà phân tích dự án đã sử dụng các mô hình 

tiếng ồn được phát triển từ phân tích tiếng ồn trước đó và dữ liệu giao thông từ Báo cáo Kỹ thuật Giao 

thông của Dự án Thu phí I-205 để phản ánh các dự đoán về giao thông trong tương lai theo Giải pháp 

Thay thế Không Xây dựng và Giải pháp Thay thế Xây dựng. Dữ liệu giao thông trong tương lai được sử 

dụng trong phân tích tiếng ồn này là cho năm 2045 trong tương lai và giả định rằng các cải tiến có thu phí 

đối với I-205 được xây dựng. Như thể hiện trongNhân vật4-1 , khu vực nghiên cứu cần thiết cho các cải 

tiến Dự án Loại I nằm dọc theo I-205; được dán nhãn là “Khu vực Nghiên cứu Dự án Loại I”.  

Một phân tích định lượng cấp cao cũng được thực hiện để xác định khả năng thay đổi về mức độ tiếng 

ồn giao thông dọc theo các tuyến đường dự kiến sẽ gây ra sự chuyển hướng giao thông; được dán nhãn 

là “Khu vực Nghiên cứu Tiếng ồn Không phải Đường cao tốc” trênNhân vật4-1 .    

Tiếng ồn xây dựng được đánh giá định tính bằng cách sử dụng các mức tham chiếu FHWA. Các biện 

pháp giảm thiểu tiếng ồn xây dựng được đề xuất thường được đưa vào tài liệu của nhà thầu. (Tài liệu 

đính kèm B trình bày các đặc điểm của tiếng ồn.) 

4.1 Khu vực nghiên cứu tiếng ồn 

Figure 4-1 hiển thị khu vực nghiên cứu tiếng ồn được sử dụng để đánh giá mức độ tiếng ồn hiện tại và 

tương lai. Khu vực nghiên cứu tiếng ồn được xác định là đường ưu tiên I-205 giữa Đường SW Stafford 

và (giao lộ OR 213, cộng với vùng đệm 500 foot từ đường ưu tiên. Như được hiển thị trên Hình 4-1, khu 

vực nghiên cứu tiếng ồn cũng bao gồm các khu vực bên ngoài I-205, có thể phải định tuyến lại do Giải 

pháp thay thế xây dựng. Trong khu vực nghiên cứu tiếng ồn, mô hình tiếng ồn trong tương lai phản ánh 

các cập nhật về mức độ tiếng ồn giao thông trong tương lai theo Giải pháp thay thế không xây dựng và 

Giải pháp thay thế xây dựng.Figure 4-1 cũng cho thấy sự phân vùng trong khu vực nghiên cứu tiếng ồn, 

thường phản ánh việc sử dụng đất hiện có. Phần5.1 mô tả thêm việc sử dụng đất trong khu vực nghiên 

cứu tiếng ồn. 
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Nhân vật4-1 . Khu vực nghiên cứu tiếng ồn  
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4.2 Mô hình tiếng ồn giao thông 

4.2.1 Phiên bản mô hình tiếng ồn giao thông 2.5 để dự đoán mức độ tiếng ồn 
trên đường cao tốc  

Mô hình tiếng ồn giao thông (TNM) Phiên bản 2.5 mô hình máy tính (FHWA 2004) đã được sử dụng để 

dự đoán mức âm thanh tương đương hàng giờ (L eq(h) ) mức tiếng ồn giao thông như được trình bày 

trong Phần5.2 . Các mô hình TNM được phát triển để phân tích tiếng ồn trước đó (ODOT 2018) đã được 

sử dụng để lập mô hình cho các giải pháp thay thế Không xây dựng và Xây dựng của Dự án. Phân tích 

năm 2018 bao gồm việc phát triển chiều cao, chiều dài và vị trí sơ bộ của các rào cản tiếng ồn tiềm năng 

dọc theo hành lang Dự án. Đối với nghiên cứu này, Giải pháp thay thế không xây dựng bao gồm Dự án I-

205: Giai đoạn 1A, bao gồm Tường E (còn được gọi là Tường 12 trong báo cáo này) như một phần của 

cải tiến vật chất. Mô hình hóa các điều kiện trong tương lai cho Dự án đã sử dụng lưu lượng giao thông, 

tốc độ và hỗn hợp phương tiện từ Báo cáo Kỹ thuật Giao thông của Dự án Thu phí I-205 .  

Phân tích tiếng ồn trước đây bao gồm đánh giá tiếng ồn do cấu trúc phát sinh từ Cầu Abernethy. Đánh 

giá này có thể được tìm thấy trong Phần 4.2.3 của phân tích tiếng ồn trước đó (ODOT 2018). Việc đánh 

giá bao gồm tiếng ồn do cấu trúc gây ra được tính toán gần Cầu Abernethy để xác định mức độ hiệu quả 

của việc giảm thiểu được đề xuất trên cây cầu. Các kết quả lập mô hình bao gồm sự đóng góp từ tiếng 

ồn do kết cấu được tính toán trong phân tích tiếng ồn năm 2018 được bao gồm trong Hình F-1. 

TNM được sử dụng để dự đoán mức độ tiếng ồn tại các điểm rời rạc bằng cách xem xét sự tương tác 

giữa các nguồn tiếng ồn khác nhau và ảnh hưởng của các đặc điểm địa hình đối với sự lan truyền tiếng 

ồn. Mô hình ước tính mức độ tiếng ồn giao thông tại một vị trí tiếp nhận do một loạt các đoạn đường 

thẳng. Tiếng ồn phát ra từ giao thông tự do phụ thuộc vào số lượng ô tô, xe tải trung bình và xe tải nặng 

mỗi giờ; tốc độ xe cộ; và mức phát ra tiếng ồn tham chiếu của các phương tiện quy định. TNM cũng xem 

xét ảnh hưởng của các rào cản can thiệp, địa hình, cây cối và sự hấp thụ khí quyển. Theo mục đích và 

thiết kế, không bao gồm tiếng ồn từ các nguồn khác ngoài lưu lượng truy cập. Do đó, khi tiếng ồn phi 

giao thông, chẳng hạn như máy bay, là đáng kể trong một khu vực, kết quả TNM có thể thấp hơn một 

chút so với mức tiếng ồn đo được. 

Phân tích mức độ âm thanh tại các mục đích sử dụng đất nhạy cảm với tiếng ồn được thực hiện theo 

hướng dẫn chính sách về tiếng ồn tiêu chuẩn của ODOT và FHWA.  

4.2.2 Dữ liệu lưu lượng truy cập được mô hình hóa 

Theo chính sách ODOT, việc so sánh giờ cao điểm của xe tải L eq(h) và giờ cao điểm của xe L eq(h) thường 

được thực hiện để xác định điều kiện giao thông trong giờ ồn ào nhất. Một so sánh được thực hiện vì 

tiếng ồn từ giao thông xe tải được cho là to hơn nhiều so với giao thông ô tô. Do đó, giờ cao điểm xe tải 

thường ồn hơn giờ cao điểm xe cộ, mặc dù nó có thể có lưu lượng giao thông tổng thể thấp hơn. 

Các nhà phân tích của Dự án đã sử dụng mô hình điều kiện hiện tại được chuẩn bị cho phân tích tiếng 

ồn trước đó để mô tả môi trường bị ảnh hưởng bởi tiếng ồn của Dự án Thu phí I-205. Dữ liệu lập mô 

hình lưu lượng truy cập theo các điều kiện hiện tại được lấy bằng cách sử dụng số lượng lưu lượng truy 

cập do ODOT cung cấp từ ngày 3 tháng 5 năm 2017 kết hợp với dự đoán lưu lượng truy cập được thực 

hiện trong mô hình năm 2018 (ODOT 2018). Mức độ tiếng ồn được mô hình hóa từ giờ cao điểm của xe 

tải để phân tích tiếng ồn trước đó được xác định dẫn đến giờ tiếng ồn giao thông trong trường hợp xấu 

nhất; do đó, giờ cao điểm của xe tải đã được sử dụng để mô hình hóa các điều kiện hiện có cho Dự án.  
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Lập mô hình các điều kiện trong tương lai cho Dự án đã sử dụng các mô hình tiếng ồn được phát triển 

để phân tích tiếng ồn trước đó và cập nhật lưu lượng giao thông, tốc độ và hỗn hợp phương tiện được 

trình bày trong Báo cáo Kỹ thuật Giao thông Vận tải của Dự án Thu phí I-205 . Cũng như các điều kiện 

hiện tại (2017), lượng xe tải giờ cao điểm PM đã được sử dụng trong Giải pháp thay thế không xây dựng 

(2045) và Giải pháp thay thế xây dựng (2045) sau khi so sánh mức độ tiếng ồn giờ cao điểm AM và PM 

và giờ cao điểm xe tải AM và PM cho thấy rằng mức độ âm thanh từ lưu lượng xe tải vào giờ cao điểm 

PM cao hơn mức độ tiếng ồn do tất cả lưu lượng giao thông vào giờ cao điểm khác. Số lượng lưu lượng 

truy cập cũng được ghi lại trong quá trình đo tại hiện trường để phân tích tiếng ồn trước đó nhằm xác 

thực mô hình. Tài liệu đính kèm C ghi lại lưu lượng giao thông được sử dụng trong mô hình điều kiện 

tương lai được chuẩn bị cho nghiên cứu tiếng ồn này. Tệp đính kèm E trình bày mức độ tiếng ồn được 

lập mô hình từ khối lượng giờ cao điểm của Build Alternative được lập mô hình để so sánh.  

4.3 Thay đổi được tính toán về mức độ tiếng ồn cho đường không 
phải đường cao tốc 

Một phân tích định lượng cấp cao đã được thực hiện để xác định những thay đổi về mức độ tiếng ồn giao 

thông bên ngoài khu vực được đưa vào nỗ lực lập mô hình . Phân tích này so sánh lưu lượng giao thông 

hiện tại và tương lai để ước tính sự thay đổi về mức độ tiếng ồn do thay đổi về lưu lượng giao thông do 

giải pháp thay thế Không xây dựng và Xây dựng bằng cách sử dụng phương pháp được ghi lại trong 

Phụ lục tiếng ồn kỹ thuật của Bộ Giao thông vận tải California cho Giao thức phân tích tiếng ồn giao 

thông (Caltrans 2013). Phương pháp này sử dụng lưu lượng giao thông vào giờ cao điểm và giờ cao 

điểm của xe tải từ Báo cáo Kỹ thuật Giao thông của Dự án Thu phí I-205 cho năm hiện tại (2020) và năm 

thiết kế trong tương lai (2045) cho Giải pháp Thay thế Không Xây dựng và Giải pháp Thay thế Xây dựng. 

Đối với cả điều kiện hiện tại và Giải pháp Thay thế Không Xây dựng và Xây dựng, ảnh hưởng của xe tải 

hạng nặng đến mức độ tiếng ồn đã được tính đến, bằng cách nhân số lượng xe tải hạng nặng với 15 và 

cộng con số này vào lưu lượng giao thông tổng thể. Hệ số 15 dựa trên Bảng 3-2, từ “Bổ sung tiếng ồn kỹ 

thuật cho Giao thức phân tích tiếng ồn giao thông của Caltrans” từ tháng 9 năm 2013, trong đó có một xe 

tải hạng nặng tương đương với 15,1 ô tô ở tốc độ 40 dặm một giờ. Những con đường không phải là 

đường cao tốc trong nghiên cứu này có tốc độ từ 40 đến 45 dặm một giờ.  

Công thức sau đây đã được sử dụng cho tính toán này:  

N = 10log (A/B) 

Ở đâu:  

• N = Thay đổi độ ồn (dBA)  

• A = Lưu lượng giao thông trong tương lai trừ Số lượng xe tải + (Số lượng xe tải *15) 

• B = Lưu lượng giao thông hiện tại trừ Số lượng xe tải + (Số lượng xe tải *15) 

Những thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn đã được xác định theo các đoạn đường chính và tập trung 

vào các khu vực gần I-205 và các đường khác nằm gần các cải tiến của Dự án. Các thay đổi ước tính đã 

được tính cho; hiện có với Giải pháp thay thế không xây dựng, hiện tại với Giải pháp thay thế xây dựng 

và Giải pháp thay thế không xây dựng với Giải pháp thay thế xây dựng. Phương pháp này được sử dụng 

vì các khu vực xa I-205 này không được đưa vào mô hình tiếng ồn cho Dự án và mức độ tiếng ồn hiện 

tại chưa được thiết lập cho các khu vực này. 
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4.4 Phương pháp đánh giá tác động 

Phân tích tác động bao gồm đánh giá các tác động xây dựng, trực tiếp và gián tiếp đối với việc sử dụng 

đất nhạy cảm với tiếng ồn trong môi trường xây dựng đối với Giải pháp Thay thế Không Xây dựng và 

Giải pháp Thay thế Xây dựng. 

Phân tích tiếng ồn về các tác động trực tiếp đối với Dự án, được trình bày trong báo cáo này, là đánh giá 

về các tác động tiếng ồn dự kiến từ việc bổ sung thu phí trên Cầu Abernethy và Cầu sông Tualatin cũng 

như các cải tiến được tài trợ bằng thu phí đối với I-205. Bất kỳ sự vượt quá nào của ODOT NAAC hoặc 

sự gia tăng đáng kể đều được đánh giá để giảm nhẹ.  

4.4.1 Phương pháp đánh giá tác động xây dựng 

Việc phân tích các tác động của tiếng ồn xây dựng xem xét đánh giá định tính về tiếng ồn xây dựng chưa 

được xem xét trước đây trong phân tích tiếng ồn trước đó. 

4.4.2 Phương pháp đánh giá tác động trực tiếp 

Việc thực hiện thu phí dự kiến sẽ làm thay đổi mô hình giao thông, điều này có thể dẫn đến tác động trực 

tiếp đến tiếng ồn. Việc phân tích các tác động tiếng ồn trực tiếp do Dự án gây ra xem xét mức độ tiếng 

ồn giao thông được dự đoán bằng cách sử dụng TNM của FHWA để xác định các khu vực có ODOT 

NAAC và các mức tăng đáng kể cần xem xét giảm bớt. Một phân tích định lượng cấp cao đã được thực 

hiện để xác định những thay đổi về mức độ tiếng ồn giao thông tại các tuyến đường không phải là đường 

cao tốc nằm bên ngoài I-205 không có trong phân tích tiếng ồn trước đó. 

4.4.3 Phương pháp đánh giá tác động gián tiếp 

Phân tích tiếng ồn dựa trên mô hình dự báo nhu cầu vận chuyển của Dự án Toll I-205 tạo ra lưu lượng 

giao thông dự kiến và bao gồm các tác động của nhu cầu gia tăng đối với hệ thống giao thông từ dân số, 

thay đổi sử dụng đất và nhà ở trong tương lai và tăng trưởng. Do đó, phân tích giao thông được sử dụng 

để đánh giá các tác động tiếng ồn trực tiếp cũng tính đến các tác động tiếng ồn gián tiếp. 

4.5 Phương pháp giảm thiểu 

Việc giảm thiểu tiếng ồn phải được xem xét, đánh giá tính khả thi và hợp lý khi có tác động tiếng ồn từ dự 

án loại I. Ở mức tối thiểu, ODOT được yêu cầu xem xét giảm tiếng ồn dưới dạng bức tường tiếng ồn (23 

CFR 772). Tiếng ồn xây dựng nói chung sẽ giảm thông qua việc sử dụng các thông số kỹ thuật tiêu 

chuẩn của ODOT cho xây dựng. 
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5 Môi trường bị ảnh hưởng 

Phần này mô tả các điều kiện tiếng ồn hiện có được trình bày trong phân tích tiếng ồn trước đó (ODOT 

2018). Khu vực nghiên cứu tiếng ồn đã được mở rộng cho Dự án vượt ra ngoài khu vực nghiên cứu 

tiếng ồn được phân tích cho lần phân tích tiếng ồn trước đó để bao gồm các tuyến đường không phải là 

đường cao tốc dự kiến sẽ bị chuyển hướng giao thông do Dự án gây ra. Phần 5 trình bày dữ liệu điều 

kiện hiện có phù hợp với phân tích tiếng ồn trước đó. Khu vực nghiên cứu cần thiết cho các cải tiến dự 

án Loại I nằm dọc theo I-205 và khu vực nghiên cứu tập trung vào các tuyến đường không phải là đường 

cao tốc đều được thể hiện trong Hình 4-1 

Phần này không bao gồm thông tin sử dụng đất chi tiết cho các tuyến đường không phải là đường cao 

tốc, vì việc sử dụng đất ở những khu vực này không được định lượng để đánh giá tác động.  

5.1 Sử dụng đất đai 

Khu vực nghiên cứu tiếng ồn bao gồm nhiều mục đích sử dụng đất hiện có bao gồm chủ yếu là các khu 

dân cư dành cho một gia đình và nhiều gia đình cùng với các mục đích sử dụng đất cho cộng đồng và 

giải trí và một khách sạn.Table 5-1 cung cấp tổng số theo loại hoạt động sử dụng đất trong khu vực 

nghiên cứu tiếng ồn. Khảo sát sử dụng đất và giám sát tiếng ồn được thực hiện cho phân tích tiếng ồn 

trước đó đã được sử dụng, không thay đổi, để hỗ trợ cập nhật mức độ tiếng ồn trong tương lai có và 

không có Giải pháp thay thế xây dựng. Tuy nhiên, các bộ tiếp nhận bổ sung đã được thêm vào mô hình 

tiếng ồn cho Dự án thu phí I-205 từ thiết kế bức tường tiếng ồn được hoàn thành sau khi hoàn thành mô 

hình tiếng ồn cho phân tích tiếng ồn trước đó.  

Bàn5-1 . Hiện tại (2017) Sử dụng đất trong Khu vực Nghiên cứu Tiếng ồn 

Loại hoạt động giảm tiếng ồn và sử dụng đất Tổng số lần sử dụng 

B (65) (Tổng cộng) 798 

Khu dân cư nhiều gia đình 378[1] 

Khu dân cư một gia đình 420 

C (65) (Tổng cộng) 10 

Nhà thờ, Nhà trẻ, Trường học 1 

Công viên Jon Storm 5 

Cơ cấu chơi tại căn hộ 1 

Bể bơi tại căn hộ 2 

Trường học (Học viện Atlas Immersion) 1 

D (50) (Tổng cộng) [2] 71 

Nhà hưu trí (không sử dụng ngoài trời) 71 

E (70) (Tổng cộng) 120 

phương Tây tốt nhất 118[3] 

Best Western (Chỗ ngồi ngoài trời) 1 

Best Western (Bể bơi) 1 

Nguồn: ODOT, K19786 I-205: Stafford Rd to OR 213 Corridor Widening & Abernathy Bridge Trang bị thêm/Mở rộng 
địa chấn, Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn cuối cùng 
[1] Bao gồm các thụ thể nhạy cảm trong tương lai của Dự án Grand Cove 
[2] Giới hạn độ ồn bên trong 
[3] Khách sạn có 118 phòng 

Tài nguyên lịch sử trên Willamette Drive đã được đưa vào phân tích khi NAAC B sử dụng và nằm gần 

bến tàu West Linn của Cầu Abernethy. 
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5.2 Đo tiếng ồn 

Không có phép đo tiếng ồn nào được thực hiện cho phân tích này; thay vào đó, phân tích dựa trên dữ 

liệu đo tiếng ồn được thu thập như một phần của phân tích tiếng ồn trước đó bao gồm cùng một khu vực 

nghiên cứu tiếng ồn. Nghiên cứu tiếng ồn được chuẩn bị cho phân tích tiếng ồn trước đó bao gồm một 

chương trình đo tiếng ồn, bao gồm các phép đo dài hạn và ngắn hạn, để ghi lại mức độ tiếng ồn xung 

quanh hiện có và để xác thực kết quả mô hình hóa (ODOT 2018). Chi tiết phép đo và kết quả xác nhận 

có thể được tìm thấy trong phân tích tiếng ồn trước đó (ODOT 2018). Phần tóm tắt dữ liệu được thu thập 

trong chương trình đo tiếng ồn được cung cấp trong phần này với vị trí của tất cả các phép đo được cung 

cấp trong Tài liệu đính kèm A, Hình A-5 đến A-11 và A-13 đến A-16.  

5.2.1 Các phép đo dài hạn 

Hai phép đo tiếng ồn dài hạn (24 giờ) được tiến hành vào các ngày trong tuần để ghi lại các điều kiện 

hiện tại và sự thay đổi ngày/đêm. Vị trí đo lường dài hạn 1 (LT-1) được đặt tại một nơi thờ cúng (Nhà thờ 

SouthLake) và trường mầm non cách các làn đường hướng nam I-205 khoảng 140 feet về phía nam và 

cách giao lộ I-205 và SW Borland khoảng 650 feet về phía đông Đường. Mức âm thanh tại LT-1 được đo 

từ 12:19 chiều ngày 29 tháng 8 năm 2017 đến 1:16 chiều ngày 30 tháng 8 năm 2017 (ODOT 2018).  

LT-2 được đặt tại một song công tại 4329 Imperial Drive. Cấu trúc dân cư này nằm cách các làn đường 

hướng bắc I-205 khoảng 215 foot về phía bắc và nằm trên đỉnh của một dốc đứng với đường cao tốc 

khoảng 25 đến 35 foot bên dưới. Mức âm thanh được đo tại LT-2 từ 2:14 chiều ngày 30 tháng 8 năm 

2017 đến 2:45 chiều ngày 31 tháng 8 năm 2017.Table 5-2 cung cấp một bản tóm tắt các kết quả đo 

lường dài hạn.  

Bàn5-2 . Kết quả đo tiếng ồn trong 24 giờ dài hạn 

Vị trí giám sát 

L eq [1] 
dB(A) 
(ngày) 

L eq [1] 
dB(A) 
(đêm) 

L dn [1] 
dB(A) 

tối thiểu 
dB(A) 

L tối đa 
dB(A) 

L10 
dB(A) 

L 50 
dB(A) 

l90 
dB(A) 

LT-1 71.6 68.9 75.6 42.8 88.2 73.0 68.6 63.0 

LT-2 59.7 58.8 65.2 48.8 81.2 60.4 58.4 56.4 

Nguồn: ODOT 2018 
[1]  Leq (ngày) biểu thị mức âm thanh trung bình năng lượng trong khoảng thời gian từ 7:00 sáng đến 10:00 tối, Leq 

(đêm) là mức âm thanh trung bình năng lượng trong khoảng thời gian từ 10:00 tối đến 7:00 sáng và Ldn là Mức 
âm thanh trung bình ngày-đêm, là mức năng lượng trung bình của âm thanh trong khoảng thời gian theo dõi 24 
giờ với 10 dB được thêm vào mức âm thanh ban đêm. 

5.2.2 Các phép đo kiểm chứng ngắn hạn 

Các phép đo xác thực ngắn hạn đã được sử dụng để xác thực kết quả TNM cho các điều kiện hiện có. 

Mục 6.3 của Sổ tay hướng dẫn về tiếng ồn ODOT nêu rõ rằng một mô hình tiếng ồn giao thông được coi 

là một công cụ dự đoán hợp lệ về tiếng ồn giao thông nếu các mức được đo và mô hình phù hợp trong 

khoảng +/- 3 dBA. Các phép đo ngắn hạn kéo dài ít nhất 15 phút tại mỗi trong số 14 địa điểm trên toàn 

khu vực nghiên cứu. Ngoài ra, số lượng phân loại lưu lượng phương tiện được tiến hành trong 10 phút 

trong mỗi phép đo và tốc độ được ghi lại đồng thời với mỗi phép đo tiếng ồn ngắn hạn.Table 5-3 trình 

bày mức độ tiếng ồn được đo và mô hình hóa tại mỗi trong số 14 địa điểm đo lường ngắn hạn cùng với vị 

trí gần đúng của từng địa điểm và khoảng cách tương ứng đến mép đường (ODOT 2018).  
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Bàn5-3 . Kết quả xác thực phép đo tiếng ồn trong thời gian ngắn 

ST Địa chỉ đường phố 
Ngày/ 

 Thời gian đo 

Khoảng 
cách đến 

mép 
đường 
(feet) 

L eq đo 
được 
dB(A) 

mô hình L 
eq 

dB(A) 

Chênh lệch 
(Được mô 
hình hóa 
trừ Đo 
lường) 

ST-01 1555 SW Đường Borland 8/29/17 
12:35-12:50 

140 72.6 70.1 -2.5 

ST-02 22400 Đường Johnson 8/29/17 
13:24-13:52 

240 64.5 63.5 -1.0 

ST-03 22601 Đường Grapevine 8/30/17 
9:38-9:53 

233 63.1 65.9 2.8 

ST-04 23400 Đường Johnson 8/30/17 
10:16-10:31 

180 63.9 66.6 2.7 

ST-05a 2384 đường Margery 8/30/17 
10:49-11:04 

140 69.4 72.2 2.8 

ST-05b 2383 đường Margery 8/30/17 
11:06-11:21 

275 64.9 65.4 0.5 

ST-06 1709 Đường Blankenship 8/30/17 
12:36-13:01 

240 58.0 60.2 2.2 

ST-07 1788 Jamie Cir 8/30/17 
15:06-15:21 

260 58.1 60.9 2.8 

ST-08 2318 đường số 8 8/31/17 
9:38-9:57 

455 63.2 62.6 -0.6 

ST-09 4701 Tiến sĩ Hoàng gia 8/31/17 
10:25-10:40 

315 56.0 58.0 2.0 

ST-10 4329 Tiến sĩ hoàng gia 8/30/17 
14:35-14:50 

215 57.4 58.3 0.9 

ST-11 4835 Tiến sĩ thác Willamette 8/31/17 
13:07-13:22 

380 57.6 57.2 -0.4 

ST-12 5345 đường Grove 8/31/17 
13:39-14:00 

90 59.9 57.0 -2.9 

ST-13 1801 Tiến sĩ Clackamette 8/31/17 
14:14-14:32 

118 63.4 62.8 -0.6 

Nguồn: ODOT 2018 

Như thể hiện trongTable 5-3 , mức độ tiếng ồn được đo và mô hình phù hợp với nhau trong phạm vi 3 

dB(A); do đó, TNM (và dữ liệu đầu vào của nó) đã được xác thực cho phân tích tiếng ồn trước đó và là 

yếu tố dự đoán hợp lệ về tiếng ồn giao thông cho Dự án thu phí I-205. Chi tiết bổ sung cho chương trình 

giám sát và quy trình xác nhận mô hình có thể được tìm thấy trong phân tích tiếng ồn trước đó (ODOT, 

2018). Các vị trí đo được cung cấp trong Bản đính kèm A, Hình A-5 đến A-11 và A-13 đến A-16. 

5.3 Điều kiện hiện tại (2017) 

Dữ liệu lưu lượng xe tải vào giờ cao điểm hiện có năm 2017 đã được sử dụng để dự đoán mức độ tiếng 

ồn lớn nhất trong giờ ở tất cả các mục đích sử dụng đất nhạy cảm với tiếng ồn trong khu vực nghiên cứu 

tiếng ồn. Trong các điều kiện hiện tại của năm 2017, mức độ tiếng ồn giao thông được dự đoán dao 

động từ mức âm thanh tương đương 44 decibel trọng số A (dBA L eq ) đến 74 dBA L eq và vượt quá 

NAAC 0F tại 239 khu dân cư (NAAC B), nhà thờ/trường mầm non/nhà trẻ ở SouthLake (NAAC C), Jon 

Storm Park (NAAC C) và Atlas Immersion Academy School (NAAC C). Mức âm thanh bên ngoài tại viện 

dưỡng lão (NAAC D) được dự đoán là 70 dBA L eq ở mặt tiền gần I-205 nhất. Mức âm thanh bên trong 

khu vực nhà hưu trí được dự đoán là 45 dBA L eq , do các cửa sổ bão quan sát được trong quá trình 

nghiên cứu tiếng ồn trước đó. Mức độ tiếng ồn bên trong dự đoán tại viện dưỡng lão thấp hơn tiêu chí 

tác động, do đó mức độ tiếng ồn không vượt quá NAAC tại địa điểm này.  
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Mô hình điều kiện hiện tại được chuẩn bị cho phân tích tiếng ồn trước đó đã được sử dụng để mô tả các 

điều kiện tiếng ồn hiện tại của Dự án Thu phí I-205. Các cơ quan tiếp nhận bổ sung đã được thêm vào 

mô hình tiếng ồn cho Dự án thu phí I-205 từ thiết kế bức tường tiếng ồn được hoàn thành sau khi hoàn 

thành mô hình tiếng ồn cho phân tích tiếng ồn trước đó. Do đó, số lượng vượt quá NAAC được tóm tắt 

trong Phần 5.3 khác với số lượng được báo cáo trong phân tích tiếng ồn trước đó.  

Theo dự đoán, mức độ tiếng ồn giao thông sẽ cao nhất tại các mục đích sử dụng đất ngoài trời nằm gần 

I-205 nhất. Phụ lục F, Bảng F- 1, cung cấp một bản tóm tắt các mức vượt quá NAAC đối với các điều 

kiện hiện có. và bao gồm các kết quả tiếng ồn được dự đoán cho tất cả các thụ thể được lập mô hình 

nằm trong API. Tệp đính kèm A cung cấp vị trí của tất cả các thụ thể được mô hình hóa.  
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6 Hậu quả môi trường 

Phần này mô tả các tác động dự kiến của Dự án liên quan đến tiếng ồn theo Giải pháp Thay thế Không 

Xây dựng và Giải pháp Thay thế Xây dựng. 

6.1 Không xây dựng thay thế 

6.1.1 Tác động trực tiếp 

Theo Giải pháp thay thế không xây dựng vào năm 2045, mức độ tiếng ồn giao thông dự đoán nằm trong 

khoảng từ 44 dBA L eq đến 74 dBA L eq và vượt quá NAAC tại 268 khu dân cư (NAAC B), một hồ bơi 

ngoài trời tại một tòa nhà chung cư, nhà thờ/trường mầm non/nhà trẻ ở SouthLake (NAAC C), Jon Storm 

Park (NAAC C) và Atlas Immersion Academy School (NAAC C). Mức âm thanh bên ngoài dự đoán tại 

viện dưỡng lão (NAAC D) là 70 dBA L eq ở mặt tiền gần I-205 nhất. Mức âm thanh bên trong dự đoán tại 

khu vực nhà nghỉ hưu là 45 dBA L eq . Mức độ tiếng ồn bên trong dự đoán tại nhà nghỉ hưu thấp hơn tiêu 

chí tác động; do đó, mức độ tiếng ồn không vượt quá NAAC tại trang web này.  

Mức độ tiếng ồn giao thông sẽ cao nhất tại các mục đích sử dụng đất ngoài trời nằm gần I-205 nhất. Mức 

độ tiếng ồn sẽ nằm trong khoảng từ mức giảm 6 dBA L eq đến mức tăng 4 dBA L eq so với các điều kiện 

hiện có tại tất cả các cơ quan tiếp nhận tiếng ồn trong khu vực nghiên cứu. (Tài liệu đính kèm F, Bảng F-

1, cung cấp bản tóm tắt về các mức vượt quá NAAC đối với Giải pháp thay thế không xây dựng và bao 

gồm các kết quả tiếng ồn được dự đoán cho tất cả các thụ thể được lập mô hình nằm trong API. Tài liệu 

đính kèm A, Hình A-5 đến A-11 và A-13 đến A-16 cho biết vị trí của các thụ thể được lập mô hình.) 

6.1.2 Tác động gián tiếp 

Như đã lưu ý trong Phần 4.4.3, phân tích tiếng ồn dựa trên mô hình dự báo nhu cầu vận chuyển cho Dự 

án thu phí I-205 và bao gồm các tác động tiếng ồn tiềm ẩn liên quan đến hạn chế năng lực của hệ thống 

giao thông (các phương tiện di chuyển không hiệu quả trong hệ thống) và gia tăng nhu cầu đối với hệ 

thống giao thông vận tải từ những thay đổi về dân số, nhà ở và sử dụng đất trong tương lai và sự tăng 

trưởng. Do đó, kết quả phân tích tiếng ồn phản ánh các tác động trực tiếp cũng như tác động gián tiếp từ 

các tác động tiềm tàng chậm và xa mà không thu phí. Dữ liệu được trình bày trong Tài liệu đính kèm F, 

Bảng F-1, phản ánh mức độ tiếng ồn đối với Giải pháp thay thế không xây dựng đến năm 2045.  

6.2 xây dựng thay thế 

6.2.1 Tác động xây dựng 

Các hoạt động xây dựng sẽ tạo ra tiếng ồn trong thời gian xây dựng. Việc xây dựng thường được thực 

hiện theo một số bước riêng biệt hợp lý, mỗi bước có sự kết hợp thiết bị riêng và do đó, có đặc điểm 

tiếng ồn riêng. Việc xây dựng dự án sẽ liên quan đến các thiết bị xây dựng được đặt trong phần đường 

ưu tiên công cộng nơi các làn đường mới sẽ được xây dựng; tại các cầu đang cải tạo hoặc thay thế; và 

tại các địa điểm sẽ lắp đặt các trạm thu phí và cơ sở hạ tầng hỗ trợ. Việc xây dựng ở những khu vực này 

sẽ bao gồm các hoạt động phát quang, đào và lấp, lát đá, cải tạo và thay thế cầu, bao gồm đóng cọc cho 

công trình cầu ở sông Tualatin và xây dựng trạm thu phí. 

 Mức độ tiếng ồn xây dựng sẽ phụ thuộc vào loại, số lượng và vị trí của các hoạt động xây dựng. Loại 

phương pháp xây dựng sẽ thiết lập mức độ tiếng ồn tối đa của thiết bị xây dựng được sử dụng. Số lượng 

hoạt động xây dựng sẽ định lượng tần suất tiếng ồn xây dựng sẽ xảy ra trong ngày. Vị trí của thiết bị xây 

dựng so với các bất động sản liền kề sẽ xác định bất kỳ tác động nào của khoảng cách trong việc giảm 
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mức độ tiếng ồn xây dựng. Mức ồn tối đa của thiết bị xây dựng trong Giải pháp thay thế xây dựng sẽ 

tương tự như mức tiếng ồn tối đa điển hình của thiết bị xây dựng được trình bày trongFigure 6-1 . 

Nhân vật6-1 . Mức độ tiếng ồn xây dựng 

 
 

Trong quá trình xây dựng Giải pháp thay thế xây dựng, các khu vực tiếp giáp với khu vực xây dựng hạn 

chế sẽ phải chịu tiếng ồn xây dựng. Các tác động trong quá trình xây dựng sẽ diễn ra trong thời gian 

ngắn và các thông số kỹ thuật tiêu chuẩn để kiểm soát tiếng ồn sẽ giảm thiểu hoặc loại bỏ các tác động 

trong quá trình xây dựng. Như thể hiện trongFigure 6-1 , mức ồn tối đa từ thiết bị xây dựng dự kiến cho 

việc xây dựng Dự án sẽ nằm trong khoảng từ 69 dBA đến 105 dBA ở 50 feet. Tiếng ồn xây dựng tại các 

địa điểm xa hơn sẽ giảm với tốc độ 6 dBA trên mỗi khoảng cách gấp đôi so với nguồn. Do nhiều thiết bị 

khác nhau sẽ bị tắt, chạy không tải (hoặc hoạt động dưới công suất tối đa vào bất kỳ thời điểm nào) và 

do máy móc xây dựng thường được sử dụng để hoàn thành các nhiệm vụ ngắn hạn tại bất kỳ địa điểm 

nào, nên mức độ tiếng ồn L eq trung bình trong ngày sẽ nhỏ hơn mức tiếng ồn tối đa được trình bày 

trongFigure 6-1 . 

Các khu vực xây dựng cho Giải pháp thay thế xây dựng nằm gần các mục đích sử dụng đất nhạy cảm 

với tiếng ồn sẽ gây ra tiếng ồn trong quá trình xây dựng Dự án. Sử dụng đất nhạy cảm với tiếng ồn ở 

những khu vực này chủ yếu là nhà ở. Những khu vực này cũng bị tiếng ồn giao thông từ I-205. 
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Tiếng ồn xây dựng được miễn trừ khỏi các quy định của địa phương vào ban ngày. Mức độ tiếng ồn xây 

dựng có thể được giảm bằng các biện pháp kiểm soát tiếng ồn được xác định trong Phần 7. 

6.2.2  Tác động trực tiếp 

Theo Giải pháp thay thế xây dựng vào năm 2045, mức độ tiếng ồn giao thông dự đoán nằm trong 

khoảng từ 44 dBA L eq đến 75 dBA L eq và vượt quá NAAC tại 317 khu dân cư (NAAC B), một hồ bơi 

ngoài trời tại một tòa nhà chung cư, nhà thờ/trường mầm non/nhà trẻ ở SouthLake ( NAAC C), Jon 

Storm Park (NAAC C) và Atlas Immersion Academy School (NAAC C). Mức âm thanh bên ngoài được 

dự đoán tại viện dưỡng lão (NAAC D) là 69 dBA L eq ở mặt tiền gần I-205 nhất. Mức âm thanh bên trong 

dự đoán tại khu vực nhà nghỉ hưu là 44 dBA L eq . Mức độ tiếng ồn bên trong dự đoán tại nhà nghỉ hưu 

thấp hơn tiêu chí tác động; do đó, mức độ tiếng ồn không vượt quá NAAC tại trang web này. Sẽ không 

có sự gia tăng tiếng ồn đáng kể nào trong Giải pháp thay thế xây dựng. 

Mức độ tiếng ồn giao thông sẽ cao nhất tại các mục đích sử dụng đất ngoài trời nằm gần I-205 nhất. Xây 

dựng Các mức tiếng ồn thay thế dao động từ mức giảm 6 dBA L eq đến mức tăng 6 dBA L eq so với các 

mức tiếng ồn trong điều kiện hiện tại. Mức độ tiếng ồn của Build Alternative dao động từ mức giảm 3 dBA 

L eq đến mức tăng 5 dBA L eq so với mức độ tiếng ồn của No Build Alternative. Số lượng vượt quá theo 

Giải pháp thay thế xây dựng được dự đoán là nhiều hơn 17% so với Giải pháp thay thế không xây dựng 

phần lớn là do lưu lượng truy cập trên I-205 tăng lên và ở mức độ thấp hơn, I-205 di chuyển gần hơn 

một chút đến một số địa điểm nhạy cảm với tiếng ồn bên dưới Giải pháp thay thế xây dựng. Tài liệu đính 

kèm F, Bảng F-1, cung cấp bản tóm tắt về các mức vượt quá NAAC đối với Giải pháp thay thế xây dựng 

và bao gồm các kết quả tiếng ồn được dự đoán cho tất cả các thụ thể được lập mô hình nằm trong API. 

Vị trí của tất cả các thụ thể được lập mô hình được cung cấp trong Tài liệu đính kèm A, Hình A-1 đến A-

15. Tệp đính kèm A, Hình A-16 đến A-30 cũng xác định từng vị trí thụ thể so với mức vượt quá NAAC đối 

với mức độ tiếng ồn của Giải pháp thay thế xây dựng.  

6.2.3 Tác động gián tiếp  

Phân tích tiếng ồn cho Giải pháp thay thế xây dựng dựa trên mô hình dự báo nhu cầu vận chuyển cho 

Dự án thu phí I-205 và bao gồm các tác động tiếng ồn tiềm ẩn liên quan đến hạn chế năng lực của hệ 

thống giao thông (các phương tiện di chuyển không hiệu quả trong hệ thống) và nhu cầu gia tăng về giao 

thông vận tải. hệ thống giao thông từ những thay đổi về dân số, nhà ở và sử dụng đất trong tương lai và 

sự tăng trưởng. Do đó, kết quả phân tích tiếng ồn phản ánh các tác động tiềm ẩn chậm và xa với việc thu 

phí. Dữ liệu được trình bày trong Tài liệu đính kèm F, Bảng F-1, phản ánh mức độ tiếng ồn được lập mô 

hình cho Giải pháp thay thế xây dựng đến năm 2045. Dự kiến không có tác động gián tiếp nào liên quan 

đến tiếng ồn đối với phương án này. 
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6.3 Thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn trong tương lai đối với 
các đường không phải đường cao tốc 

Như đã mô tả trong phần phương pháp luận của báo cáo này, một phân tích định lượng cấp cao đã 

được thực hiện để xác định khả năng thay đổi về mức độ tiếng ồn giao thông đối với các tuyến đường 

ngoài quốc lộ trong khu vực nghiên cứu. Mức giao thông vào giờ cao điểm từ lưu lượng giờ cao điểm 

trên đường huyết mạch cho năm hiện tại và năm thiết kế trong tương lai theo Giải pháp thay thế không 

xây dựng và Giải pháp thay thế xây dựng được phát triển cho Báo cáo kỹ thuật giao thông dự án thu phí 

I-205 đã được sử dụng để ước tính những thay đổi về mức độ tiếng ồn cho những con đường này.Table 

6-1 trình bày các ước tính về sự thay đổi mức độ tiếng ồn bằng cách sử dụng lưu lượng giao thông hiện 

tại và tương lai như đã thảo luận trong phần phương pháp của báo cáo này. 

Như thể hiện trongTable 6-1 , những thay đổi về mức độ tiếng ồn giao thông Không xây dựng Giải pháp 

thay thế dọc theo các con đường không phải là đường cao tốc trong khu vực nghiên cứu tiếng ồn được 

ước tính nằm trong khoảng từ -2 dB đến 5 dB so với mức độ tiếng ồn hiện có. Mức giảm tiếng ồn No 

Build Alternative lớn nhất dự kiến sẽ xảy ra dọc theo Đường SW Borland ở phía bắc Cầu Sông Tualatin 

trong Giờ Cao điểm Sáng và mức tăng lớn nhất được ước tính ở Đường SW Borland ở phía bắc Đường 

Ek trong Giờ Cao điểm Xe tải. Mặc dù những thay đổi này được ước tính tại các đoạn đường riêng lẻ, 

nhưng sự thay đổi về mức độ tiếng ồn tại hầu hết các vị trí được đưa vào tính toán này chỉ dựa trên lưu 

lượng giao thông dao động từ không thay đổi đến tăng 2,0 dB so với mức tiếng ồn hiện có. Tài liệu đính 

kèm A, Hình A-31, cung cấp một bản đồ hiển thị các vị trí có mức độ tiếng ồn No Build Alternative tăng 

lên được ước tính tương ứng với mức độ tiếng ồn hiện có. 

Xây dựng Phương án thay thế Mức tiếng ồn giao thông vào Giờ cao điểm, Sáng và Chiều dọc theo cùng 

các tuyến đường chính được ước tính nằm trong khoảng từ -6 dB đến 6 dB so với mức tiếng ồn hiện tại. 

Mức giảm tiếng ồn của Giải pháp thay thế Xây dựng dự kiến sẽ xảy ra dọc theo Đường Willamette Falls 

Drive ở phía đông Đường 19 trong Giờ Cao điểm Buổi chiều và mức tăng lớn nhất dự kiến sẽ xảy ra dọc 

Đường Borland ở phía đông Đường Stafford trong Giờ Cao điểm Xe tải. Mặc dù những thay đổi này 

được ước tính tại các đoạn đường riêng lẻ, nhưng sự thay đổi về mức độ tiếng ồn tại hầu hết các vị trí 

được đưa vào tính toán này chỉ dựa trên lưu lượng giao thông dao động từ không thay đổi đến tăng 3 dB 

so với mức tiếng ồn hiện tại. Tài liệu đính kèm A, Hình A-32, cung cấp bản đồ hiển thị các vị trí ước tính 

mức độ tiếng ồn của Giải pháp Thay thế Xây dựng tăng lên so với mức độ tiếng ồn hiện tại.  

Mức độ tiếng ồn tăng cao nhất đối với Giải pháp thay thế xây dựng sẽ cao hơn từ 0 đến 3 dBA so với 

mức độ tiếng ồn tăng lên trong Giải pháp thay thế không xây dựng. Sự thay đổi về mức độ tiếng ồn tại 

hầu hết các vị trí được bao gồm trong tính toán này chỉ dựa trên lưu lượng giao thông nằm trong khoảng 

từ không thay đổi đến mức tăng 2,0 dB so với mức độ tiếng ồn của No Build Alternative 

Mức độ tiếng ồn hiện tại và tương lai chưa được thiết lập cho các khu vực nằm ngoài khu vực nghiên 

cứu tiếng ồn này; do đó, không thể đánh giá tác động tiềm tàng ở những khu vực này và không được 

đưa vào nghiên cứu tiếng ồn này. 
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Bàn6-1 . Thay đổi ước tính về giao thông trong tương lai Không có công trình và xây dựng Mức độ tiếng ồn (2045) từ các điều kiện hiện tại (2017) trên các con đường không phải là đường cao tốc cho Dự án dựa trên sự 
thay đổi về lưu lượng giao thông 

tên đường 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai 

Không xây dựng 
Mức ồn giờ cao 
điểm sáng (dB) 

(2045) từ Mức độ 
tiếng ồn hiện tại 

(2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai 

Không xây dựng PM 
Mức độ tiếng ồn giờ 

cao điểm (dB) 
(2045) từ Mức độ 
tiếng ồn hiện có 

(2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai 

Không có xe tải Mức 
độ tiếng ồn giờ cao 

điểm (dB) 
(2045) từ Mức độ 
tiếng ồn hiện tại 

(2017) 

Thay đổi ước tính trong 
tương lai Mức ồn giờ cao 

điểm AM (dB) (2045) so với 
mức tiếng ồn hiện có 

(2017) 

Thay đổi ước tính về mức 
độ tiếng ồn giờ cao điểm 

PM của công trình xây 
dựng trong tương lai (dB) 
(2045) so với mức độ tiếng 

ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính về mức 
độ tiếng ồn trong giờ cao 
điểm của xe tải công trình 
trong tương lai (dB) (2045) 

so với mức độ tiếng ồn 
hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai của 
công trình AM Mức 
độ tiếng ồn vào giờ 

cao điểm (dB) 
(2045) từ No Build 

Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính 
về mức độ tiếng ồn 
trong giờ cao điểm 
của PM xây dựng 

trong tương lai (dB) 
(2045) từ No Build 

Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn giờ 
cao điểm của xe tải 

công trình trong 
tương lai (dB) 

(2045) từ No Build 
Noise Levels (2045) 

Đường SW Stafford (Rosemont) 

N/của Đường 
Borland 

1 1 1 2 3 2 1 2 1 

S/của Borland Rd 2 0 1 2 4 3 1 3 2 

Giữa các đường 
dốc I-205 

2 0 2 3 4 3 1 3 1 

S/của đoạn 
đường nối I-205 

3 0 1 3 2 2 0 3 0 

N/của Mountain 
Rd 

3 0 1 3 NA 2 0 NA -3 

Đường SW Borland 

W/của Stafford Rd 1 1 2 2 1 1 1 0 0 

E/của Stafford Rd 1 2 5 4 4 6 3 3 1 

N/của Ek Rd 1 1 5 5 3 5 3 2 1 

N/của cầu sông 
Tualatin 

-2 -1 0 2 1 1 3 2 1 

Lái xe Thác Willamette 

E/ đường 19 0 0 1 1 -6 1 1 -6 0 

W/of 10 th St 1 0 1 3 2 2 1 1 1 

W/of HOẶC 43 1 1 3 0 0 2 -2 -1 0 

HOẶC 43 (Willamette Drive) Pacific Hwy 

S/của Hidden 
Springs Rd 

1 1 1 3 1 0 2 1 0 

N/của McKillican 
St 

1 0 0 3 0 -1 2 0 -1 

N/của đường dốc 
I-205 SB 

1 0 1 3 1 0 2 0 -1 

N/của đường dốc 
I-205 NB 

1 1 0 3 1 1 2 0 1 

S/của Willamette 
Falls Drive 

1 1 1 2 1 1 2 0 0 

Câu hinh cung 

Cầu 1 1 1 2 1 1 1 0 0 

HOẶC 99E Marion 

S/của Jennings 
Ave 

1 1 2 1 1 2 0 0 0 

N/của Gloucester 
St 

1 1 2 1 1 1 0 0 0 

N/của Arlington St 1 1 2 1 1 1 0 0 0 

N/của Dunes Dr NA NA 2 2 NA 2 NA NA 0 

N/của đường dốc 
I-205 SB 

1 1 1 1 1 1 0 0 0 

Giữa các đường 
dốc I-205 

1 1 1 2 1 1 1 0 0 
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tên đường 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai 

Không xây dựng 
Mức ồn giờ cao 
điểm sáng (dB) 

(2045) từ Mức độ 
tiếng ồn hiện tại 

(2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai 

Không xây dựng PM 
Mức độ tiếng ồn giờ 

cao điểm (dB) 
(2045) từ Mức độ 
tiếng ồn hiện có 

(2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai 

Không có xe tải Mức 
độ tiếng ồn giờ cao 

điểm (dB) 
(2045) từ Mức độ 
tiếng ồn hiện tại 

(2017) 

Thay đổi ước tính trong 
tương lai Mức ồn giờ cao 

điểm AM (dB) (2045) so với 
mức tiếng ồn hiện có 

(2017) 

Thay đổi ước tính về mức 
độ tiếng ồn giờ cao điểm 

PM của công trình xây 
dựng trong tương lai (dB) 
(2045) so với mức độ tiếng 

ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính về mức 
độ tiếng ồn trong giờ cao 
điểm của xe tải công trình 
trong tương lai (dB) (2045) 

so với mức độ tiếng ồn 
hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai của 
công trình AM Mức 
độ tiếng ồn vào giờ 

cao điểm (dB) 
(2045) từ No Build 

Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính 
về mức độ tiếng ồn 
trong giờ cao điểm 
của PM xây dựng 

trong tương lai (dB) 
(2045) từ No Build 

Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn giờ 
cao điểm của xe tải 

công trình trong 
tương lai (dB) 

(2045) từ No Build 
Noise Levels (2045) 

S/của đường dốc 
I-205 NB 

1 1 1 2 1 1 1 0 0 

S/of 14th St 1 1 2 2 NA 2 1 NA  

S/of 10 th St 0 1 1 2 1 3 1 1 1 

S/của Main St 2 1 2 2 NA 2 1 NA 0 

S/của South End 
Rd 

2 1 2 3 NA 2 1 NA 0 

N/của N Redmond 
St 

2 1 2 3 NA 2 1 NA 1 

HOẶC 99E Haines 

N/của S Ivy St 2 1 1 4 NA 1 2 NA 0 

N/của Lone Elder 
Rd 

3 2 2 6 NA 2 3 NA 0 

HOẶC 213 

Giữa các đường 
dốc I-205 

0 0 1 0 0 1 0 NA 0 

S/của đường dốc 
I-205 NB 

1 0 1 0 0 1 -1 NA 0 

S/of Washington 
St/Clackamas 
River Dr 

1 0 1 0 0 1 -1 NA 0 

Nguồn: Bổ sung tiếng ồn kỹ thuật của Caltrans 2013 – Phương trình 2-11. 
Ghi chú: Dữ liệu giao thông được sử dụng để tính toán sự thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn trong tương lai được cung cấp trong Bản đính kèm C, Bảng C-3. 
 Hình hiển thị các vị trí ước tính thay đổi mức độ tiếng ồn được cung cấp trong Hình 31, 32 và 33. 
NA = không có sẵn – Dữ liệu giao thông không được cung cấp cho các đoạn đường này.
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6.4 Tóm tắt các tác động theo giải pháp thay thế 

Theo Giải pháp thay thế xây dựng, chỉ những tác động tiếng ồn xây dựng tạm thời được xác định.Table 

6-2 cung cấp sự so sánh về các mức vượt quá NAAC dự đoán theo phương án thay thế. 

Bàn6-2 . tóm tắt của Tiếng ồn Vượt quá bởi phương án thay thế 

Không xây dựng thay thế xây dựng thay thế 

• Mức độ tiếng ồn giao thông được dự đoán dao động 
từ mức âm thanh tương đương 44 decibel trọng số A 
(dBA L eq ) đến 75 dBA L eq . 

• Vượt NAAC tại 268 khu dân cư (NAAC B), hồ bơi 
ngoài trời tại một tòa nhà chung cư, nhà thờ/trường 
mầm non/nhà giữ trẻ SouthLake (NAAC C), Công viên 
Jon Storm (NAAC C) và Trường Học viện Hòa nhập 
Atlas (NAAC C). 

• Mức độ tiếng ồn đối với các con đường không phải 
đường cao tốc có thể dao động từ mức giảm 2 dBA 
đến mức tăng lên tới 5 dBA so với mức tiếng ồn hiện 
có. Mức tăng từ 0 đến 2 dBA so với mức tiếng ồn hiện 
tại được ước tính ở hầu hết các địa điểm. 

• Mức độ tiếng ồn giao thông được dự đoán dao động 
từ mức âm thanh tương đương 44 decibel trọng số 
A (dBA L eq ) đến 75 dBA L eq . 

• Vượt NAAC tại 317 khu dân cư (NAAC B), hồ bơi 
ngoài trời tại một tòa nhà chung cư, nhà thờ/trường 
mầm non/nhà giữ trẻ SouthLake (NAAC C), Công 
viên Jon Storm (NAAC C) và Trường Học viện Hòa 
nhập Atlas (NAAC C). 

• Mức độ tiếng ồn đối với đường không phải đường 
cao tốc có thể dao động từ mức giảm 6 dBA đến 
mức tăng lên tới 6 dBA so với mức tiếng ồn hiện có. 
Mức tăng từ 0 đến 3 dBA so với mức tiếng ồn hiện 
tại được ước tính ở hầu hết các địa điểm. 

• Mức độ tiếng ồn đối với các con đường không phải 
là đường cao tốc có thể dao động từ mức giảm đến 
6 dBA so với mức độ tiếng ồn Không xây dựng. Mức 
tăng từ 0 đến 2 dBA so với mức tiếng ồn No Build 
được ước tính ở hầu hết các địa điểm. 
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7 Cam kết tránh, giảm thiểu và/hoặc giảm nhẹ 

7.1 Sự thi công Tiếng ồn 

Các biện pháp sau đây sẽ được thực hiện để tránh, giảm thiểu hoặc giảm thiểu tiếng ồn xây dựng: 

ODOT bao gồm các thông số kỹ thuật tiêu chuẩn của dự án (290.32) cho tất cả các dự án để giảm thiểu 

tác động của tiếng ồn xây dựng. Các biện pháp xây dựng sau đây phản ánh các thông số kỹ thuật tiêu 

chuẩn hiện hành của ODOT để tránh, giảm thiểu và giảm thiểu các tác động bất lợi tạm thời về tiếng ồn: 

00290.32 Kiểm soát tiếng ồn – Tuân thủ ORS 467, OAR 340-035, tất cả các Luật hiện hành khác và 

các biện pháp giảm tiếng ồn xây dựng sau đây: 

• Không thực hiện xây dựng trong phạm vi 1.000 feet của một ngôi nhà có người ở vào Chủ nhật hoặc 

ngày lễ hợp pháp, hoặc trong khoảng thời gian từ 10:00 tối đến 6:00 sáng vào những ngày khác mà 

không có sự chấp thuận của Kỹ sư. 

• Sử dụng Thiết bị có các thiết bị kiểm soát âm thanh không kém hiệu quả hơn các thiết bị được cung 

cấp trên Thiết bị gốc. Thiết bị có ống xả không bịt kín đều bị cấm. 

• Sử dụng Thiết bị tuân thủ các tiêu chuẩn tiếng ồn thiết bị thích hợp của EPA. 

• Không lái xe đóng cọc hoặc thực hiện các hoạt động nổ mìn trong phạm vi 3.000 feet từ một ngôi nhà 

có người ở vào Chủ nhật hoặc ngày lễ hợp pháp, hoặc trong khoảng thời gian từ 8:00 tối đến 8:00 

sáng vào những ngày khác mà không có sự chấp thuận của Kỹ sư. 

• Giảm thiểu tiếng ồn từ các hoạt động nghiền hoặc sàng lọc đá được thực hiện trong phạm vi 3.000 

feet so với tất cả các ngôi nhà có người ở bằng cách đặt các kho dự trữ vật liệu giữa hoạt động và 

các ngôi nhà bị ảnh hưởng hoặc bằng các phương tiện khác được Kỹ sư phê duyệt. 

Nếu một khiếu nại cụ thể về tác động tiếng ồn xảy ra trong quá trình xây dựng Dự án, một hoặc nhiều 

biện pháp giảm thiểu tiếng ồn sau đây có thể được yêu cầu mà Cơ quan không phải trả thêm chi phí, 

theo chỉ dẫn của Kỹ sư: 

• Đặt thiết bị xây dựng cố định càng xa các cơ sở nhạy cảm với tiếng ồn càng tốt. 

• Tắt thiết bị chạy không tải. 

• Sắp xếp lại các hoạt động xây dựng để tránh các giai đoạn khó chịu về tiếng ồn được xác định trong 

đơn khiếu nại. 

• Thông báo cho cư dân gần đó bất cứ khi nào công việc cực kỳ ồn ào sẽ xảy ra. 

• Lắp đặt các rào cản âm thanh tạm thời hoặc di động xung quanh các nguồn tiếng ồn xây dựng cố 

định. 

• Vận hành thiết bị chạy bằng điện sử dụng điện áp đường dây hoặc năng lượng mặt trời . 

7.2 tiếng ồn giao thông 

Các biện pháp giảm thiểu được đề xuất như một phần của Dự án phải khả thi và hợp lý. Để việc giảm 

thiểu khả thi, ODOT yêu cầu phần lớn đơn giản các cơ quan tiếp nhận nơi sẽ có tác động đạt được mức 

giảm ít nhất 5 dBA về mức độ tiếng ồn. ODOT cũng xem xét các yếu tố kỹ thuật như chiều cao tường 

chống tiếng ồn, độ an toàn, địa hình, hệ thống thoát nước, tiện ích và các vấn đề tiếp cận khi xác định 

tính khả thi. Để giảm bớt hợp lý, ODOT phải xem xét quan điểm của cư dân và chủ sở hữu tài sản, 

những người sẽ được hưởng lợi từ việc giảm bớt được đề xuất; hiệu quả chi phí của biện pháp giảm ô 
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nhiễm; và mục tiêu thiết kế giảm tiếng ồn ODOT của biện pháp giảm thiểu, cung cấp mức giảm tiếng ồn 

ít nhất 7 dBA tại một tài sản được hưởng lợi. 

Để xác định hiệu quả chi phí cho các khu dân cư, tất cả các khu dân cư được hưởng lợi phải được xem 

xét khi tính toán chi phí của một bức tường tiếng ồn cho mỗi khu dân cư. Nơi cư trú được hưởng lợi là 

bất kỳ nơi cư trú nào, cho dù đó có phải là địa điểm xảy ra tác động hay không, được giảm tiếng ồn từ 5 

dBA trở lên. Phù hợp với Bản cập nhật tạm thời hướng dẫn về tiếng ồn năm 2021 của ODOT, chi phí 

hợp lý cho mỗi bức tường tiếng ồn bao gồm trong phân tích này được coi là tối đa $37.500 cho mỗi hộ 

gia đình được hưởng lợi. Chi phí này dựa trên $30 mỗi foot vuông cho tường cột và bảng điều khiển cao 

tới 16 foot. Đối với chiều cao tường lớn hơn 16 feet đến 25 feet, đơn giá tăng lên $37,50 mỗi foot vuông 

để tính đến các cân nhắc bổ sung về cấu trúc. ODOT cung cấp một ngoại lệ cho các thụ thể có mức xây 

dựng trong tương lai từ 70 dBA trở lên. Những người tiếp nhận có mức độ xây dựng trong tương lai từ 

70 dBA trở lên sẽ có khoản trợ cấp chi phí hợp lý lên tới 52.500 USD cho mỗi hộ gia đình được hưởng 

lợi.    

Các bức tường tiếng ồn đã được mô hình hóa ở phía bên phải của ODOT trừ khi các mối lo ngại về khả 

năng xây dựng (ví dụ: hệ thống thoát nước, địa hình dốc) được xác định trong quá trình thiết kế Dự án đã 

thay đổi vị trí được mô hình hóa. Các vị trí được lập mô hình nhất quán với các vị trí được lập mô hình 

cho phân tích tiếng ồn trước đó, ngoại trừ những nơi tác động sẽ dẫn đến việc mở rộng các bức tường 

tiếng ồn được mô hình hóa. 

7.2.1 Yêu cầu giảm thiểu  

Việc giảm thiểu tiếng ồn phải được xem xét, đánh giá tính khả thi và hợp lý khi có tác động tiếng ồn từ dự 

án loại I. Ở mức tối thiểu, ODOT được yêu cầu xem xét giảm tiếng ồn dưới dạng bức tường tiếng ồn (23 

CFR 772). Để có hiệu quả, bức tường tiếng ồn phải chặn đường ngắm giữa điểm cao nhất của nguồn 

tiếng ồn và bộ thu. Bức tường chống ồn phải đủ dài để ngăn âm thanh truyền qua các đầu của nó, không 

có lỗ hở và đủ dày để tiếng ồn không truyền qua tường. Hạn chế tiếp cận, vị trí liên quan đến các con 

đường xung quanh và số lượng sử dụng đất nhạy cảm với tiếng ồn thấp tại một số vị trí tác động ngăn 

cản việc bố trí tường cách âm hợp lý và khả thi để giảm hiệu quả mức độ tiếng ồn giao thông được dự 

đoán cho Dự án, như được thảo luận bên dưới. 

Xây dựng Mức độ tiếng ồn giao thông thay thế sẽ vượt quá NAAC tại 317 khu dân cư và 8 khu giải trí. 

Các biện pháp giảm thiểu tiếng ồn giao thông đã được đánh giá cho từng cơ quan tiếp nhận này. 

7.2.2 Thụ thể bị ảnh hưởng cá nhân 

Sẽ có những tác động tại các cơ quan tiếp nhận cách ly với các hoạt động sử dụng đất nhạy cảm với 

tiếng ồn khác trong toàn khu vực nghiên cứu tiếng ồn. Các cơ quan tiếp nhận này đã được xem xét để 

giảm tiếng ồn, nhưng việc giảm thiểu được cho là không khả thi do chúng ở gần I-205 và thiếu các mục 

đích sử dụng đất nhạy cảm với tiếng ồn khác gần đó. Nói chung, tường chắn tiếng ồn không thể được 

xây dựng một cách hiệu quả về mặt chi phí khi không có đủ mật độ thụ thể để chứng minh chi phí xây 

dựng bức tường tiếng ồn. FHWA đã phát hiện ra rằng để bức tường tiếng ồn có thể giảm mức độ tiếng 

ồn một cách khả thi, bức tường tiếng ồn phải chặn đường ngắm từ cơ quan tiếp nhận đến nguồn tiếng 

ồn trên đường.  

Các thụ thể riêng lẻ (LT-1/ST-1, ST-2, ST-3, ST-4, R1, R2, R3, R5 đến R7 và R12 đến R16) nơi sẽ có tác 

động không nằm gần tiếng ồn khác- sử dụng đất nhạy cảm trong khu vực nghiên cứu tiếng ồn. Sẽ có tác 

động tại các cơ quan tiếp nhận R466, R693 và R694, nằm gần các lối vào đường lái xe vào nhà, đòi hỏi 

phải có các khoảng trống trên tường tiếng ồn; do các khoảng trống trên đường lái xe vào nhà, các bức 
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tường cách âm sẽ không thể giảm mức độ tiếng ồn tại các cơ quan tiếp nhận này một cách khả thi. Đối 

với 18 thụ thể này, không thể cung cấp khả năng giảm tiếng ồn; do đó, các thụ thể này không được đưa 

vào đánh giá tường tiếng ồn được mô tả bên dưới. 

Đánh giá tường tiếng ồn 

Mười một bức tường tiếng ồn đã được đánh giá dọc theo I-205 để giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại 

các cụm cơ quan tiếp nhận nơi sẽ có tác động. Trừ khi có quy định khác, các bức tường tiếng ồn được 

đánh giá dọc theo đường ưu tiên của ODOT ở cùng các vị trí mà mỗi bức tường tiếng ồn đã được đánh 

giá trước đó trong phân tích tiếng ồn trước đó. Các bức tường tiếng ồn được phân tích ở độ cao từ 8 feet 

đến 24 feet. Tài liệu đính kèm A bao gồm các bảng tính giảm tiếng ồn cho thấy mức độ tiếng ồn có và 

không có tường chống ồn và các số liệu được bao gồm cho thấy vị trí của từng bức tường chống ồn 

được đánh giá. Các bức tường tiếng ồn đã được phân tích nhưng không đáp ứng các tiêu chí về tính khả 

thi và hợp lý của ODOT được biểu thị bằng các đường màu đỏ trong các hình trong Tài liệu đính kèm A. 

Các bức tường tiếng ồn được đánh giá để bố trí đáp ứng các tiêu chí về tính khả thi và hợp lý của ODOT 

được biểu thị bằng các đường màu vàng trong các hình trong Bản đính kèm MỘT.Bàn7-1 tóm tắt phân 

tích bức tường tiếng ồn. (Tường tiếng ồn 6A và 7 không được đưa vào phân tích này vì các cộng đồng bị 

ảnh hưởng ở những khu vực đó đã bỏ phiếu chống lại việc bố trí tường; do đó, cả hai bức tường đều 

không hợp lý vì kết quả của cuộc bỏ phiếu). 

Bàn7-1 . Tóm tắt phân tích tường tiếng ồn 

Tườ
ng 

Số tác 
động 

Chiều 
dài 

(feet) 

Chiều 
cao 

(feet) 

Số tác 
động 
được 

hưởng 
lợi 

Đồng 
minh âm 

thanh 
Khả thi? 

Đạt được 
mục tiêu 
thiết kế 

âm 
thanh? 

Tổng lợi 
ích 

Chi phí 
ước tính 
cho mỗi 
lợi ích 

Chi phí 
hợp lý? 

Tường 
được 

khuyến 
nghị? 

1 21 1,860 16 16 Đúng Đúng 17 $52,518 Không [1] KHÔNG 

2 41 2,072 12 25 Đúng Đúng 30 $24,864 Có [1] Đúng 

3 42 2,161 16 28 Đúng Đúng 32 $32,415 Đúng Đúng 

4 34 1,518 14 32 Đúng Đúng 82 $7,775 Đúng Đúng 

5 12 1,550 24 0 KHÔNG không áp 
dụng 

0 không áp 
dụng 

KHÔNG KHÔNG 

6B 11 1,164 14 10 Đúng Đúng 10 $48,888 KHÔNG KHÔNG 

8 26 683 24 13 KHÔNG Đúng 16 không áp 
dụng 

KHÔNG KHÔNG 

9 17 594 24 8 KHÔNG không áp 
dụng 

8 không áp 
dụng 

KHÔNG KHÔNG 

10 16 3,317 17 0 KHÔNG không áp 
dụng 

0 không áp 
dụng 

KHÔNG KHÔNG 

11 5 1,145 16 5 Đúng Đúng 5 $109,920 KHÔNG KHÔNG 

12 45 1,386 8-18 33 Đúng Đúng 50 không áp 
dụng 

Đúng không áp 
dụng 

[1]  Tường chống ồn bao gồm các bộ tiếp nhận có mức độ tiếng ồn xây dựng trong tương lai từ 70 dBA trở lên dẫn 
đến khoản trợ cấp tường lên tới $52.500 

N/A = không áp dụng cho những bức tường không đáp ứng tính khả thi 

Bức tường tiếng ồn 1 

Bức tường Tiếng ồn 1 được đánh giá 30 feet tính từ đường sương mù của các làn đường I-205 đi về 

phía bắc kéo dài 1.860 feet về phía bắc từ Đường Blankenship (Hình A-20 và Hình A-21). Bức tường 

tiếng ồn được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng từ R48 đến 

R53, R55 đến R62 và R69 đến R75. Phù hợp với đánh giá tường tiếng ồn trước đây được tiến hành cho 

phân tích tiếng ồn trước đó, Tường ồn 1 được đánh giá gần các làn đường di chuyển I-205 hơn và liên 
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quan đến một gờ đất hiện có. Như thể hiện trong kết quả mô hình tiếng ồn thể hiện trong Bảng H-1 trong 

Tài liệu đính kèm H, Bức tường tiếng ồn 1 được đánh giá ở nhiều độ cao tường khác nhau, từ 10 feet 

đến 24 feet. Với chiều dài 1.860 feet và cao 16 feet, Bức tường Tiếng ồn 1 sẽ giảm mức độ tiếng ồn từ 5 

dBA trở lên ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng và do đó sẽ khả thi. Với chiều cao 16 feet, Bức 

tường tiếng ồn 1 sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là giảm 7 dBA tại một hoặc nhiều bộ tiếp nhận; sẽ có lợi 

cho 17 thụ thể; và sẽ có giá 892.800 đô la (52.518 đô la cho mỗi người thụ hưởng được hưởng lợi). 

Tường chống ồn 1 đáp ứng tiêu chí ODOT cho tường chống ồn khả thi nhưng sẽ không đáp ứng tiêu chí 

ODOT về tường chống ồn hợp lý vì nó sẽ vượt quá mức cho phép tối đa của tường là $682.500. Do đó, 

Bức tường tiếng ồn 1 không được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 2 

Bức tường tiếng ồn 2 được đánh giá dọc theo phía bắc của I-205 đi về phía nam nơi I-205 được nâng 

cao hơn so với các mục đích sử dụng đất xung quanh, sau đó sẽ tiếp tục bên cạnh I-205 ở phần đường 

ưu tiên. Bức tường Tiếng ồn 2 sẽ mở rộng về phía bắc khoảng 2.072 feet từ nơi I-205 băng qua Đường 

Blankenship (Hình A-20 và Hình A-21). Bức tường tiếng ồn được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao 

thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng và tại các khu chung cư ST-5a, ST-5b, R20 đến R41, R63 đến 

R68, R77 đến R81 và R96 đến R101. Như thể hiện trong kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-2, 

Bức tường tiếng ồn 2 được đánh giá ở nhiều độ cao tường khác nhau, từ cao 10 feet đến 24 feet. Với 

chiều dài 2.072 feet và cao 12 feet, Bức tường Tiếng ồn 2 sẽ giảm mức độ tiếng ồn từ 5 dBA trở lên ở 

hơn 50% cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng và do đó sẽ khả thi. Với chiều cao 12 feet, Bức tường tiếng ồn 

2 sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là giảm 7 dBA tại một hoặc nhiều bộ tiếp nhận; sẽ có lợi cho 30 thụ thể; 

và sẽ có giá $745,920, ($24,864 cho mỗi người thụ hưởng được hưởng lợi). Tường chống ồn 2 đáp ứng 

các tiêu chí của ODOT về tường chống ồn khả thi và hợp lý và được khuyến nghị đưa vào Dự án vào 

thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 3 

Bức tường Tiếng ồn 3 được đánh giá 30 feet tính từ đường sương mù của các làn đường hướng bắc I-

205 (Hình A-21 và Hình A-22). Bức tường Tiếng ồn 3 sẽ mở rộng về phía nam khoảng 2.161 feet từ nơi 

I-205 băng qua Đường Blankenship. Bức tường tiếng ồn 3 được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao 

thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng ST-7, R114 đến R131, R133 đến R150, R152, R153 và R155 đến 

R157. Nhất quán với việc đánh giá bức tường tiếng ồn được thực hiện trước đó cho phân tích tiếng ồn 

trước đó, Bức tường tiếng ồn 3 được đánh giá gần các làn đường di chuyển I-205 hơn và liên quan đến 

một gờ đất hiện có. Như thể hiện trong kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-3, Bức tường tiếng ồn 

3 được đánh giá ở nhiều độ cao tường khác nhau, từ cao 10 feet đến 24 feet. Với chiều dài 2.161 feet và 

cao 16 feet, Bức tường tiếng ồn 3 sẽ giảm mức độ tiếng ồn từ 5 dBA trở lên ở hơn 50% cơ quan tiếp 

nhận và do đó sẽ khả thi. Với chiều cao 16 feet, Bức tường tiếng ồn 3 sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là 

giảm 7 dBA tại một hoặc nhiều bộ tiếp nhận; sẽ có lợi cho 32 thụ thể; và sẽ có giá $1,037,280, ($32,415 

cho mỗi người thụ hưởng được hưởng lợi). Tường chống ồn 3 đáp ứng các tiêu chí của ODOT về tường 

chống ồn khả thi và hợp lý và được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 4 

Bức tường tiếng ồn 4 được đánh giá dọc theo phía bắc của các làn đường I-205 đi về phía nam nơi cơ 

sở được nâng cao so với môi trường xung quanh (Hình A-22). Bức tường Tiếng ồn 4 sẽ mở rộng về phía 

nam khoảng 518 feet từ nơi I-205 băng qua Đường Blankenship. Bức tường tiếng ồn 4 được đánh giá để 

giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng R168, R169, R171, R172, R174, 

R175, R177, R178, R180, R181, R183, R185, R187, R189, R191, R193, R195, R197, R199, R210, 

R211, R216, R217, R222, R223, R226, R229, R231, R232, R234, R235, R256, R272 và R273. Như thể 

hiện trong kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-4, Bức tường tiếng ồn 4 được đánh giá ở nhiều độ 
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cao tường khác nhau, từ cao 8 feet đến 24 feet. Với chiều dài 1.518 feet và cao 14 feet, Bức tường tiếng 

ồn 4 sẽ giảm mức độ tiếng ồn từ 5 dBA trở lên ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng và do đó sẽ 

khả thi. Với chiều cao 14 feet, Bức tường tiếng ồn 4 sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là giảm 7 dBA tại một 

hoặc nhiều bộ tiếp nhận; sẽ có lợi cho 82 thụ thể; và sẽ có giá $637,560, ($7,775 cho mỗi người thụ 

hưởng được hưởng lợi). Tường chống ồn 4 đáp ứng các tiêu chí của ODOT về tường chống ồn khả thi 

và hợp lý và được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 5 

Bức tường tiếng ồn 5 được đánh giá dọc theo đường ưu tiên đi về hướng bắc I-205 kéo dài về phía tây 

bắc cách Đường 10 500 feet (Hình A-22 và Hình A-23). Bức tường tiếng ồn 5 đã được đánh giá để giảm 

mức độ tiếng ồn giao thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng ST-8, R275 đến R279, R281 đến R285 và 

R291. I-205 nằm ở độ cao cao hơn so với bất động sản xung quanh trong khu vực này và địa hình giữa I-

205 và các công trình tiếp nhận thấp hơn. Đường ưu tiên của ODOT ở độ cao thấp hơn so với cả I-205 

và các công trình bị ảnh hưởng trong khu vực. Do địa hình địa phương, một bức tường tiếng ồn nằm dọc 

bên phải đường không thể chặn đường ngắm giữa I-205 và các cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng. Tường 

chắn tiếng ồn không thể được đặt gần I-205 hơn trong khu vực này do đoạn đường nối trên đường nối I-

205 đi về hướng bắc từ Phố 10. Do các yếu tố này và như thể hiện trong kết quả lập mô hình trong Bảng 

H-5, chiều cao tường tiếng ồn được đánh giá từ cao 8 feet đến 24 feet không thể giảm mức tiếng ồn 

xuống 5 dBA hoặc cao hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận. Do đó, Bức tường tiếng ồn 5 sẽ không khả thi 

và không được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Tường chống ồn 6A 

Tường chống ồn 6A được đề xuất như một phần của phân tích tiếng ồn trước đó. Cộng đồng bị ảnh 

hưởng bởi Bức tường tiếng ồn 6A đã bỏ phiếu phản đối việc xây dựng bức tường tiếng ồn; do đó, Noise 

Wall 6A được cho là không hợp lý vì kết quả bình chọn. Không có phân tích sâu hơn được thực hiện như 

là một phần của nghiên cứu này. 

Bức tường chống ồn 6B 

Bức tường Tiếng ồn 6B được đánh giá dọc theo phía bắc của các làn đường I-205 đi về phía nam cách 

Bức tường Tiếng ồn 6A khoảng 100 feet về phía tây. Bức tường tiếng ồn 6B sẽ kéo dài 1.164 feet dọc theo 

sườn núi giữa Imperial Drive và các làn đường hướng nam I-205 (Hình A-24 và Hình A-25). Tường chống 

ồn 6B đã được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng từ R295 đến 

R305. Như thể hiện trong kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-6, Tường chống ồn 6B được đánh 

giá ở độ cao tường từ 8 feet đến 24 feet. Ở độ cao 10 feet trở lên, Tường chắn tiếng ồn 6B sẽ giảm mức 

độ tiếng ồn xuống 5 dBA hoặc cao hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng và do đó sẽ khả thi. 

Với chiều cao 14 feet, Noise Wall 6B sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là giảm 7 dBA tại một hoặc nhiều bộ tiếp 

nhận; sẽ có lợi cho sáu thụ thể; và sẽ có giá $488,880, ($48,888 cho mỗi người thụ hưởng được hưởng 

lợi). Noise Wall 6B đáp ứng các tiêu chí khả thi của ODOT; tuy nhiên, bức tường tiếng ồn sẽ không đáp 

ứng tiêu chí ODOT cho một bức tường tiếng ồn hợp lý vì nó sẽ vượt quá mức cho phép tối đa của bức 

tường là $405.000. Do đó, Tường chống ồn 6B không được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 7 

Bức tường tiếng ồn 7 được đề xuất như một phần của phân tích tiếng ồn trước đó. Cộng đồng bị ảnh 

hưởng bởi Bức tường tiếng ồn 7 đã bỏ phiếu phản đối việc xây dựng bức tường tiếng ồn; do đó, Noise 

Wall 7 được cho là không hợp lý vì kết quả bình chọn. Không có phân tích sâu hơn được thực hiện như 

là một phần của nghiên cứu này. 
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Bức tường tiếng ồn 8 

Bức tường tiếng ồn 8 được đánh giá dọc theo phía bắc của các làn đường I-205 đi về phía nam giữa Phố A 

và Tuyến đường Oregon (OR) 43 trong khu vực mà cầu vượt Cầu Broadway hiện tại sẽ bị dỡ bỏ như một 

phần của Dự án (Hình A-26 và Hình A-27). ODOT đã thu thập dữ liệu khảo sát chi tiết để xác định chiều 

cao cụ thể của chân tường chống ồn trong khu vực này do có các sườn dốc ở phía nam giữa đoạn đường 

nối liền với I-205 đi về hướng nam từ OR 43 và các cơ quan tiếp nhận nhạy cảm với tiếng ồn. Sử dụng dữ 

liệu khảo sát bổ sung này, Tường chắn tiếng ồn 8 được đánh giá là vị trí khả thi nhất để xây dựng tường 

chắn tiếng ồn tại khu vực này. Bức tường tiếng ồn 8 được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại 

các khu dân cư bị ảnh hưởng từ R489 đến R492, R496 đến R497, R501 đến R507, R509, R510, R521 đến 

R525, R527 đến R532 và R536. Như thể hiện trong kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-7, chiều 

cao bức tường tiếng ồn được đánh giá từ cao 10 feet đến 24 feet không thể giảm mức tiếng ồn xuống 5 

dBA hoặc lớn hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận. Do đó, Bức tường tiếng ồn 8 sẽ không khả thi và không 

được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 9 

Bức tường Tiếng ồn 9 đã được đánh giá dọc theo đoạn đường ra khỏi I-205 theo hướng bắc đến OR 43 

trong 594 feet (Hình A-26 và Hình A-27). Tường chống ồn 9 đã được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn 

giao thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng từ R467 đến R483, các căn hộ và hai cấu trúc riêng biệt. Độ 

dốc lớn ở khu vực này hạn chế việc đặt các bức tường chống ồn để che chắn tiếng ồn hiệu quả tại các 

cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng. Như thể hiện trong các kết quả lập mô hình trong Bảng H-8, chiều cao 

tường tiếng ồn được đánh giá từ cao 10 feet đến 24 feet không thể giảm mức tiếng ồn xuống 5 dBA hoặc 

lớn hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận. Do đó, Bức tường tiếng ồn 9 sẽ không khả thi và không được 

khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 10 

Bức tường Tiếng ồn 10 được đánh giá dọc theo phía bắc của Cầu I-205 Abernethy tiếp giáp với các làn 

đường I-205 đi về hướng nam và lối ra dốc tới OR 43 và OR 99E trong 3.317 feet (Hình A-26 đến Hình 

A-28). Tường chống ồn 10 đã được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại các khu dân cư bị 

ảnh hưởng R538, R552, R553, R556, R557, R560 đến R564, R571, R572 và R575 và tại các khu tiếp 

nhận ST-13 và R700 đến R703 của Công viên Jon Storm. Như thể hiện trong kết quả lập mô hình trong 

Bảng H-9, chiều cao tường tiếng ồn được đánh giá nằm trong khoảng từ 9 feet đến 17 feet và không thể 

giảm mức tiếng ồn 5 dBA hoặc lớn hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận. Do đó, Bức tường chống ồn 10 

sẽ không khả thi và không được khuyến nghị đưa vào Dự án vào thời điểm này. 

Bức tường tiếng ồn 11 

Bức tường tiếng ồn 11 được đánh giá dọc theo phía bắc của đường ưu tiên đi về hướng nam I-205 ở phía 

bắc của đường cắt ngang OR 213 trong 1.145 feet (Hình A-30). Tường chống ồn 11 được đánh giá để 

giảm mức độ tiếng ồn giao thông tại các khu dân cư bị ảnh hưởng từ R695 đến R699. Như thể hiện trong 

kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-10, Bức tường tiếng ồn 11 được đánh giá ở nhiều độ cao 

tường khác nhau, từ cao 10 feet đến 24 feet. Ở độ cao 14 feet trở lên, Bức tường tiếng ồn 11 sẽ giảm mức 

độ tiếng ồn xuống 5 dBA hoặc cao hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng và do đó sẽ khả thi. 

Với chiều cao 16 feet, Bức tường tiếng ồn 11 sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là giảm 7 dBA tại một hoặc 

nhiều bộ tiếp nhận; sẽ có lợi cho năm thụ thể; và sẽ có giá $549,600, ($109,920 cho mỗi người được 

hưởng lợi). Noise Wall 11 đáp ứng các tiêu chí khả thi của ODOT; tuy nhiên, bức tường tiếng ồn sẽ không 

đáp ứng tiêu chí ODOT cho một bức tường tiếng ồn hợp lý vì nó sẽ vượt quá mức cho phép tối đa của bức 

tường là $217.500. Do đó, Noise Wall 11 không được khuyến nghị đưa vào Dự án tại thời điểm này. 
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Bức tường tiếng ồn 12 

Tường chống ồn 12 là tường chống ồn hiện có được đánh giá dọc theo phía bắc của đường ưu tiên đi về 

hướng nam I-205 dài 1.386 feet để che chắn cho Edgewater tại Căn hộ Cove nằm trong Khu phát triển 

Grand Cove (Hình A-28). Các căn hộ có ban công hoặc hiên nằm phía sau Trung tâm Mua sắm Thành 

phố Oregon, phía đông OR 99E. Tường chống ồn 12 được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn giao thông 

tại các cơ quan tiếp nhận dân cư bị ảnh hưởng từ R704 đến R707, R747 đến R750, R789 đến R792, 

R803, R843 đến R848, R855 đến R862, R877 đến R880, R899 đến R904 và R909 đến RR916. Như thể 

hiện trong kết quả mô hình hóa tiếng ồn trong Bảng H-11, Bức tường tiếng ồn 12 được đánh giá ở độ 

cao hiện có từ 8 feet đến 18 feet. Ở chiều dài và chiều cao hiện có, Tường chống ồn 12 sẽ giảm mức 

tiếng ồn xuống 5 dBA hoặc lớn hơn ở hơn 50% cơ quan tiếp nhận bị ảnh hưởng và do đó sẽ khả thi. Với 

chiều cao từ 8 đến 18 feet, Noise Wall 12 sẽ đạt được mục tiêu thiết kế là giảm 7-dBA tại một hoặc nhiều 

bộ thu và sẽ mang lại lợi ích cho 50 bộ thu. Tường chống ồn 12 hiện có cung cấp khả năng giảm tiếng ồn 

đáp ứng các mục tiêu thiết kế giảm tiếng ồn và tính khả thi về mặt âm thanh; do đó, việc xem xét thêm 

các biện pháp giảm ô nhiễm là không cần thiết. 

7.3 Tóm tắt Giảm tiếng ồn 

Giảm tiếng ồn đã được xem xét tại tất cả các vị trí được lập mô hình dự đoán có mức độ tiếng ồn cao 

hơn ODOT NAAC, ngoại trừ hai khu vực mà các cộng đồng bị ảnh hưởng đã bỏ phiếu chống lại việc đặt 

các bức tường tiếng ồn được đề xuất trước đó (Tường tiếng ồn 6A và Tường tiếng ồn 7). Mười một bức 

tường tiếng ồn đã được đánh giá để giảm mức độ tiếng ồn tại các vị trí tác động tiếng ồn. Bốn trong số 

các bức tường tiếng ồn được đánh giá (Tường tiếng ồn 5, 8, 9 và 10) sẽ không giảm mức độ tiếng ồn 

một cách khả thi theo chính sách ODOT và ba bức tường tiếng ồn (Tường tiếng ồn 1, 6B và 11) có thể 

giảm mức độ tiếng ồn một cách khả thi nhưng đắt một cách bất hợp lý theo chính sách ODOT. Bức 

tường tiếng ồn hiện có – Bức tường tiếng ồn 12 – cung cấp khả năng giảm tiếng ồn đáp ứng các mục 

tiêu thiết kế giảm tiếng ồn và tính khả thi về mặt âm học. Ba bức tường tiếng ồn còn lại (Bức tường tiếng 

ồn 2, 3 và 4) là khả thi và hợp lý theo chính sách ODOT và được khuyến nghị xem xét thêm trong Dự án. 

Ba bức tường tiếng ồn khả thi và hợp lý được mô tả chi tiết trong Mục 7.2.2 của báo cáo này. Vị trí chung 

của họ được liệt kê dưới đây: 

• Bức tường tiếng ồn 2: Phía bắc của các làn đường I-205 đi về phía nam ở phía bắc của Đường 

Blankenship, nằm song song với các làn đường I-205 đi về phía nam 

• Bức tường tiếng ồn 3: Dọc theo các làn đường hướng bắc I-205 về phía nam nơi I-205 băng qua 

Đường Blankenship 

• Bức tường tiếng ồn 4: Dọc theo phía bắc của các làn đường I-205 đi về phía nam ở phía nam của 

Đường Blankenship, song song với các làn đường I-205 đi về phía nam 
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8 Tuyên bố về khả năng 

Dựa trên những phát hiện được trình bày trong báo cáo này, ODOT sẽ đánh giá thêm các biện pháp 

giảm thiểu tiếng ồn giao thông dưới dạng các bức tường chống ồn trong quá trình thiết kế cuối cùng của 

Dự án. Tối thiểu, ba vị trí được tóm tắt trong Phần 7 (Tường chống ồn 2, 3 và 4) sẽ được đánh giá lại 

một cách chi tiết trong quá trình thiết kế cuối cùng. 

Ba bức tường tiếng ồn sẽ giảm bớt tác động tại 84 khu dân cư và sẽ mang lại lợi ích cho thêm 60 khu 

dân cư và viện dưỡng lão. Tổng chi phí sơ bộ cho các bức tường chống ồn sẽ là $2,420,760. Nếu những 

điều kiện này đã thay đổi đáng kể trong quá trình thiết kế Dự án cuối cùng, thì biện pháp giảm thiểu có 

thể không còn khả thi và hợp lý và do đó sẽ không được xây dựng như một phần của Dự án. Quyết định 

cuối cùng sẽ được đưa ra sau khi hoàn thành thiết kế cuối cùng của Dự án, quy trình ước tính chi phí và 

quy trình tham gia của công chúng.  
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9 Thông tin cho các quan chức chính quyền 
địa phương 

ODOT sẽ cung cấp một bản sao của báo cáo này cho các sở kế hoạch địa phương. Báo cáo này sẽ phục 

vụ để thông báo cho các quan chức chính quyền địa phương về tác động của tiếng ồn liên quan đến xây 

dựng đường bộ và đường bộ trong khu vực nghiên cứu. Thông tin trong báo cáo này có thể hỗ trợ chính 

quyền địa phương trong quá trình lập kế hoạch của họ.  

Các quan chức chính quyền địa phương nên sử dụng thông tin này làm hướng dẫn khi phát triển các yêu 

cầu về quy hoạch, quy hoạch hoặc quy hoạch xây dựng trong tương lai. Việc sử dụng thông tin này có 

thể hỗ trợ chính quyền địa phương với các kế hoạch phát triển trong tương lai và do đó dẫn đến sự phát 

triển phù hợp với môi trường tiếng ồn. 

Bởi vì nghiên cứu này dựa trên các khảo sát sử dụng đất được chuẩn bị cho phân tích tiếng ồn trước đó, 

vị trí của tất cả các lô chưa phát triển hoặc bỏ trống chưa được xác nhận; tuy nhiên, những thuộc tính 

này được cho là tồn tại.Bàn9-1 cung cấp khoảng cách tới NAAC của ODOT. Chính quyền địa phương 

nên xem xét liệu các khu dân cư (NAAC B), các khu vực sử dụng công cộng như trường học và công 

viên (NAAC C) và các khu vực sử dụng thương mại (NAAC E) có tương thích với các khu vực này hay 

không. 

Bàn9-1 . Khoảng cách đến NAAC của ODOT cho các Cơ quan Quy hoạch Địa phương 

Phân đoạn I-205 
Khoảng cách đến Ngưỡng 

NAAC B & C (feet) 
Khoảng cách đến Ngưỡng 

NAAC E (feet) 

Stafford đến ngày 10 (S) 300 130 

Stafford đến ngày 10 (N) 280  170 

10 đến HOẶC 43 (S) 460  220 

10 đến OR 43 (N) 460 220 

HOẶC 43 đến HOẶC 99E (S) 350 150 

HOẶC 43 đến HOẶC 99E (N) 350  150 

HOẶC 99E đến HOẶC 213 (S)  340 230 

HOẶC 99E đến HOẶC 213 (S) 340  230 

HOẶC 213 đến Kết thúc Dự án (S) 450  220 

HOẶC 213 đến Kết thúc dự án (N) 460  210 
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10 người pha chế 

Bàn10-1 xác định các cá nhân tham gia vào việc chuẩn bị báo cáo này.  

Bàn10-1 . Danh sách người chuẩn bị 

Tên Vai trò Giáo dục 

Số năm 
kinh 

nghiệm 

Patrick Romero Trưởng nhóm kỹ 
thuật tiếng ồn 

MS, Chính sách và Quản lý Môi trường 
BS, Khoa học môi trường 

23 

Micheal Liêu Mô hình tiếng ồn BS, Sinh thái ứng dụng, Đại học California-Irvine, 
1999 

19 

Kevin Keller Mô hình tiếng ồn Cử nhân, Địa lý, Chuyên ngành Lịch sử, Đại học 
Bang California tại Fullerton, 1987 

28 

Gabriella Yanez-Uribe QC kỹ thuật tiếng ồn ThS Kỹ thuật Xây dựng, Viện Công nghệ Georgia.  
BS, Kỹ thuật Xây dựng, ULA 

20 
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Hình A-1. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ tiếp nhận được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-2. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-3. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-4. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-5. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-6. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ tiếp nhận được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-7. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 

 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang A-8 

Hình A-8. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ tiếp nhận được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-9. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-10. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-11. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 

 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang A-12 

Hình A-12. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-13. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-14. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ tiếp nhận được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-15. Điều kiện hiện tại/Không có giải pháp thay thế xây dựng – Vị trí bộ thu được mô hình hóa và đo lường 
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Hình A-16. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Đánh giá không có tường tiếng ồn)  
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Hình A-17. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Đánh giá không có tường tiếng ồn)  

 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang A-18 

Hình A-18. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Đánh giá không có tường tiếng ồn)  
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Hình A-19. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Đánh giá không có tường tiếng ồn) 
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Hình A-20. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 1 và Bức tường tiếng ồn 2) 
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Hình A-21. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 1 đến Bức tường tiếng ồn 4) 
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Hình A-22. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 3 đến Bức tường tiếng ồn 5) 
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Hình A-23. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 5) 
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Hình A-24. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 6B) 

 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang A-25 

Hình A-25. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Tường tiếng ồn 6A và Tường tiếng ồn 6B) 
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Hình A-26. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 6A và Bức tường tiếng ồn 7 đến Bức tường tiếng ồn 9) 
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Hình A-27. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 8 đến Bức tường tiếng ồn 10) 
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Hình A-28. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 10 và Bức tường tiếng ồn 12) 

 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang A-29 

Hình A-29. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 11) 
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Hình A-30. Giải pháp thay thế xây dựng – Tác động NAAC (Bức tường tiếng ồn 11) 

 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang A-31 

Hình A-31. Thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn giao thông ngoài đường cao tốc trong tương lai – Điều kiện hiện có để xây dựng phương án thay 

thế 
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Hình A-32. Thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn giao thông ngoài đường cao tốc trong tương lai – Điều kiện hiện tại để thay thế Không xây 

dựng 
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Hình A-33. Thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn giao thông ngoài đường cao tốc trong tương lai – Không có giải pháp thay thế xây dựng cho giải 

pháp thay thế xây dựng 
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Trang này cố ý để trống. 
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Attachment B Đặc điểm của tiếng ồn 

Âm thanh được tạo ra khi các vật thể rung động, dẫn đến sự thay đổi nhỏ của áp suất khí quyển xung 

quanh gọi là áp suất âm thanh. Phản ứng của con người đối với âm thanh phụ thuộc vào cường độ của 

âm thanh như là một hàm của tần số và kiểu thời gian của nó (EPA 1974). Độ lớn đo năng lượng âm 

thanh vật lý trong không khí. Phạm vi cường độ từ âm thanh yếu nhất đến âm thanh to nhất mà tai có thể 

nghe được lớn đến mức áp suất âm thanh được biểu thị trên thang logarit theo đơn vị gọi là decibel (dB). 

Độ ồn, so với phép đo âm thanh vật lý, đề cập đến cách mọi người đánh giá âm thanh một cách chủ 

quan và thay đổi từ người này sang người khác. Độ lớn của các mức tiếng ồn điển hình được trình bày 

trong Bảng A-1. 

Con người phản ứng với tần số hoặc cao độ của âm thanh. Tai người rất hiệu quả trong việc cảm nhận âm 

thanh có tần số trong khoảng từ 1.000 Hz đến 5.000 Hz, với hiệu suất giảm khi vượt ra ngoài phạm vi này. 

Tiếng ồn môi trường bao gồm nhiều tần số, mỗi tần số xảy ra đồng thời ở mức áp suất âm thanh riêng. Trọng 

số tần số, được áp dụng bằng điện tử bởi máy đo mức âm thanh, kết hợp tần số âm thanh tổng thể thành một 

mức âm thanh mô phỏng cách một người bình thường nghe thấy âm thanh. Trọng số tần số thường được sử 

dụng cho tiếng ồn môi trường là decibel trọng số A (dBA), tương tự nhất với cách con người cảm nhận âm 

thanh có cường độ từ thấp đến trung bình.  

Do thang đo decibel logarit, việc tăng gấp đôi số lượng nguồn tiếng ồn, chẳng hạn như số lượng ô tô 

hoạt động trên đường, sẽ làm tăng mức độ tiếng ồn lên 3 dBA. Số nguồn tiếng ồn tăng gấp 10 lần sẽ 

tăng thêm 10 dBA. Kết quả là một nguồn tiếng ồn phát ra mức tiếng ồn 60 dBA kết hợp với một nguồn 

tiếng ồn khác 60 dBA tạo ra mức tiếng ồn kết hợp là 63 dBA, chứ không phải 120 dBA. Tai người hầu 

như không thể cảm nhận được mức tăng 3 dBA, trong khi mức tăng 5 dBA hoặc 6 dBA có thể dễ dàng 

nhận thấy và âm thanh như thể tiếng ồn lớn hơn khoảng 1,5 lần. Mức tăng 10 dBA dường như tăng gấp 

đôi mức độ tiếng ồn đối với hầu hết người nghe. 

Mức độ tiếng ồn từ các nguồn giao thông phụ thuộc vào âm lượng, tốc độ và loại phương tiện. Nói 

chung, việc tăng âm lượng, tốc độ hoặc kích thước phương tiện sẽ làm tăng mức độ tiếng ồn giao thông. 

Tiếng ồn xe cộ là sự kết hợp của tiếng ồn từ động cơ, ống xả và lốp xe. Các điều kiện khác ảnh hưởng 

đến tiếng ồn giao thông bao gồm bộ giảm âm bị lỗi, độ dốc, địa hình, thảm thực vật, khoảng cách với 

đường và được che chắn bởi các rào chắn và tòa nhà.  

Mức độ tiếng ồn giảm theo khoảng cách từ nguồn tiếng ồn. Đối với nguồn đường truyền, chẳng hạn như 

đường, mức độ tiếng ồn giảm 3 dBA trên mặt đất cứng (bê tông, mặt đường) hoặc 4,5 dBA trên mặt đất 

mềm (cỏ) cho mỗi khoảng cách tăng gấp đôi giữa nguồn và bộ thu. Đối với nguồn điểm, chẳng hạn như 

nguồn xây dựng, mức độ tiếng ồn sẽ giảm từ 6 dBA đến 7,5 dBA cho mỗi lần tăng gấp đôi khoảng cách 

từ nguồn. 

Sự lan truyền của tiếng ồn có thể bị ảnh hưởng lớn bởi địa hình và độ cao của máy thu so với nguồn 

tiếng ồn (Hình A-1). Mặt đất bằng phẳng là trường hợp đơn giản nhất. Tiếng ồn truyền theo đường thẳng 

giữa nguồn và máy thu. Việc bổ sung gờ hoặc khu vực địa hình cao khác sẽ làm giảm năng lượng tiếng 

ồn đến máy thu. Phá vỡ đường ngắm giữa máy thu và nguồn tiếng ồn cao nhất giúp giảm tiếng ồn 

khoảng 5 dBA. 

Nếu nguồn tiếng ồn bị giảm hoặc máy thu được nâng lên, tiếng ồn thường sẽ truyền trực tiếp đến máy 

thu. Trong một số trường hợp, mức độ tiếng ồn có thể giảm do các đỉnh địa hình giữa nguồn và máy thu, 

dẫn đến một rào cản tiếng ồn gần máy thu. Nếu nguồn tiếng ồn được nâng lên hoặc máy thu bị giảm 
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xuống, tiếng ồn thường giảm ở máy thu vì mép đường có thể hoạt động như một rào cản tiếng ồn một 

phần, ngăn chặn một số đường truyền âm thanh giữa nguồn và máy thu. 

Bảng B-1. Mức ồn điển hình 

Nguồn vận chuyển 
Mức độ âm 
thanh (dBA) Những nguồn khác Sự miêu tả 

 130  to một cách đau đớn 

Máy bay phản lực cất cánh (200 
feet) 

120   

Còi ô tô (3 chân) 110  Nỗ lực thanh nhạc tối đa 

 100 Hét (0,5 feet)  

 95  Rất phiền phức 

Xe tải hạng nặng (50 feet) 90 Búa jack (50 feet) Mất thính giác khi tiếp xúc 
kéo dài   Dụng cụ cửa hàng tại nhà (3 

feet) 

Đào tạo trên một cấu trúc (50 feet) 85 Máy xúc đào (50 feet)  

    

Xe buýt thành phố (50 feet) 80 Máy ủi (50 feet) Khó chịu 

  Máy hút bụi (3 chân)  

Xe lửa (50 feet) 75 Máy xay sinh tố (3 chân)  

Xe buýt thành phố tại điểm dừng (50 
feet) 

   

Giao thông đường cao tốc (50 feet) 70 Máy cắt cỏ (50 feet)  

  Văn phòng lớn  

Tàu trong ga (50 feet) 65 Máy giặt (3 chân) xâm nhập 

 60 Tivi (10 bộ)  

Giao thông nhẹ (50 feet) 55 Nói chuyện (10 feet)  

Giao thông nhẹ (100 feet) 50  Im lặng 

 45 Tủ lạnh (3 chân)  

 40 Thư viện  

 30 Thì thầm nhẹ nhàng (15 feet) Rất yên tĩnh 

Nguồn: USDOT (1995); EPA (1971, 1974). 

B.1 Bộ mô tả mức độ tiếng ồn 

Một mô tả được sử dụng rộng rãi cho tiếng ồn môi trường là mức âm thanh tương đương (L eq ). Có thể 

coi L eq là thước đo mức năng lượng tiếng ồn trung bình trong một khoảng thời gian xác định. Nó là phép 

đo tổng tiếng ồn, hoặc tổng của tất cả năng lượng âm thanh được tính trung bình trong một khoảng thời 

gian. L eq được định nghĩa là mức không đổi, trong một khoảng thời gian nhất định, truyền đến máy thu 

cùng một lượng năng lượng âm như âm thanh thay đổi theo thời gian thực tế. Ví dụ: hai âm thanh, trong 

đó có một âm thanh chứa gấp đôi năng lượng nhưng thời lượng chỉ bằng một nửa, có cùng mức độ tiếng 

ồn L eq . L eq được đo trong khoảng thời gian 1 giờ là L eq [L eq(h) ] hàng giờ, được sử dụng để phân tích 

mức giảm và tác động của tiếng ồn trên đường cao tốc.  

Mức độ tiếng ồn ngắn hạn, chẳng hạn như mức độ từ một chiếc xe tải chạy ngang qua, có thể được mô 

tả bằng tổng năng lượng tiếng ồn hoặc mức độ tiếng ồn tức thời cao nhất xảy ra trong sự kiện. Mức tiếp 

xúc âm thanh là thước đo tổng năng lượng âm thanh từ một sự kiện và rất hữu ích trong việc xác định L 

eq sẽ là bao nhiêu trong một khoảng thời gian khi một số sự kiện tiếng ồn xảy ra. Mức âm thanh tối đa (L 

max ) là mức âm thanh trong thời gian ngắn lớn nhất xảy ra trong một sự kiện đơn lẻ. L max có liên quan 

đến các tác động gây nhiễu giọng nói và gián đoạn giấc ngủ. Để so sánh, L min là mức âm thanh nhỏ nhất 

trong một khoảng thời gian. 
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B.2 Ảnh hưởng của tiếng ồn 

Môi trường tiếng ồn với cường độ cao ảnh hưởng trực tiếp đến sức khỏe con người, gây ra các bệnh về 

thính giác. Mặc dù bằng chứng khoa học hiện chưa thể kết luận, nhưng tiếng ồn bị nghi ngờ là nguyên 

nhân gây ra hoặc làm trầm trọng thêm các bệnh khác. Tiếng ồn môi trường ảnh hưởng gián tiếp đến 

phúc lợi của con người bằng cách cản trở giấc ngủ, suy nghĩ và trò chuyện. Cơ quan quản lý đường cao 

tốc liên bang NAC dựa trên sự can thiệp của giọng nói, đây là một- tác động được ghi nhận tương đối có 

thể lặp lại trong các nghiên cứu về phản ứng của con người. 
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Trang này cố ý để trống. 
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Attachment C Dữ liệu lưu lượng truy cập 

Dữ liệu giao thông cho Giải pháp thay thế không xây dựng (2045) và Giải pháp thay thế xây dựng (2045) được WSP Hoa Kỳ phát triển như một phần của phân tích lưu lượng cho Dự án thu phí I-205 cho điều kiện hàng giờ tồi tệ nhất (Bảng C-1 

và C-2). Mô hình TNM ® sử dụng năm loại phương tiện giao thông là ô tô, xe tải hạng trung, xe tải hạng nặng, xe buýt và xe máy. Ô tô được định nghĩa là phương tiện có hai trục và bốn bánh, bao gồm xe bán tải, SUV và xe tải. Xe tải hạng 

trung có hai trục với sáu bánh và bao gồm hầu hết các xe buýt. Xe tải hạng nặng được định nghĩa là xe có nhiều hơn hai trục. Tốc độ công bố hiện tại sẽ được duy trì trên I-205 và các con đường khác có trong mô hình TNM cho Dự án Thu phí 

I-205. 

Dữ liệu giao thông được mô hình hóa cung cấp trong Bảng C-3 do WSP Hoa Kỳ cung cấp để ước tính sự thay đổi về mức độ tiếng ồn hiện tại sang tương lai với Dự án thu phí I-205 dọc theo các con đường bên ngoài khu vực nghiên cứu tiếng 

ồn. 

Bảng C-1. Lưu lượng truy cập được mô hình hóa – Không có giải pháp thay thế xây dựng (2045) 

Phương hướng Đoạn đường 
Tổng khối lượng xe tải giờ 

cao điểm PM ô tô xe tải hạng trung 
xe tải hạng 

nặng xe máy Xe buýt Tốc độ (mph) 

NB Off-Ramp đến Stafford Rd 1250 967 140 130 5 8 45 

NB Giữa đường dốc Stafford Rd và đường dốc Stafford Rd 2540 1955 290 270 10 15 65 

NB Trên đường dốc từ Stafford Rd 550 425 60 60 2 3 65 

NB Giữa Stafford Rd và 10th St 3090 2379 350 330 12 19 65 

NB Off-Ramp đến 10th St 140 108 20 10 1 1 45 

NB Giữa đường dốc thứ 10 và đường dốc thứ 10 2950 2270 340 310 12 18 55 

NB Trên đường dốc từ 10th St 730 563 80 80 3 4 55 

NB Giữa đường 10 và OR-43 3680 2833 420 390 15 22 55 

NB Off-Ramp đến OR-43 180 138 20 20 1 1 35 

NB Giữa OR-43 Off-Ramp và OR-43 Loop Ramp 3500 2695 400 370 14 21 55 

NB Loop On-Ramp từ OR-43 1240 958 140 130 5 7 25 

NB Giữa OR-43 Loop Ramp và OR-43 On-Ramp 3480 2675 400 370 14 21 55 

NB Giữa OR-43 và OR-99E 3480 2675 400 370 14 21 55 

NB Off-Ramp tới OR-99E 560 435 60 60 2 3 35 

NB Giữa OR-99E Off-Ramp và OR-99E On-Ramp 2920 2250 330 310 12 18 55 

NB On-Ramp từ OR-99E 970 750 110 100 4 6 55 

NB Giữa OR-99E và OR-213 4260 3277 490 450 17 26 55 

NB Off-Ramp tới OR-213 970 750 110 100 4 6 35 

NB Giữa OR-213 Off-Ramp và OR-213 On-Ramp 3290 2527 380 350 13 20 55 

NB Trên đường dốc từ OR-213 1540 1185 180 160 6 9 55 

SB Off-Ramp tới OR-213 2110 1885 90 120 8 7 25 

SB Giữa OR-213 Off-Ramp và OR-213 On-Ramp 4400 3927 190 250 18 15 55 

SB Trên đường dốc từ OR-213 1440 1289 60 80 6 5 55 

SB Giữa OR-213 và OR-99E 5840 5207 260 330 23 20 55 

SB Off-Ramp tới OR-99E 1840 1647 80 100 7 6 45 

SB Giữa OR-99E Off-Ramp và OR-99E On-Ramp 4000 3560 180 230 16 14 55 

SB On-Ramp từ OR-99E 1010 903 40 60 4 3 25 

SB Giữa OR-99E và OR-43 5010 4463 220 290 20 17 55 

SB Off-Ramp đến OR-43 970 872 40 50 4 4 45 

SB Giữa OR-43 Off-Ramp và OR-43 On-Ramp 4040 3625 180 210 15 10 55 

SB Trên đường dốc từ OR-43 340 308 10 20 1 1 55 

SB Giữa OR-43 và 10th St 4380 3776 310 250 18 26 55 

SB Off-Ramp đến 10th St 620 544 40 30 2 4 45 

SB Giữa đường dốc thứ 10 và đường dốc thứ 10 3760 3252 260 210 15 23 55 

SB Trên đường dốc từ 10th St 370 317 30 20 1 2 65 

SB Giữa 10th St và Stafford Rd 4130 3568 290 230 17 25 65 

SB Off-Ramp đến Stafford Rd 680 583 50 40 3 4 45 
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Phương hướng Đoạn đường 
Tổng khối lượng xe tải giờ 

cao điểm PM ô tô xe tải hạng trung 
xe tải hạng 

nặng xe máy Xe buýt Tốc độ (mph) 

SB Giữa đường dốc Stafford Rd và đường dốc Stafford Rd 3450 2985 240 190 14 21 65 

SB Trên đường dốc từ Stafford Rd 310 267 20 20 1 2 65 
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Bảng C-2. Khối lượng giao thông được mô hình hóa – Giải pháp thay thế xây dựng (2045) 

Phương hướng Đoạn đường 
Tổng khối lượng xe tải giờ 

cao điểm PM ô tô xe tải hạng trung 
xe tải hạng 

nặng xe máy Xe buýt Tốc độ (mph) 

NB Off-Ramp đến Stafford Rd 1350 917 220 200 8 5 45 

NB Giữa đường dốc Stafford Rd và đường dốc Stafford Rd 4330 3737 250 300 26 17 65 

NB Trên đường dốc từ Stafford Rd 540 455 40 40 3 2 65 

NB Giữa Stafford Rd và 10th St 4870 4192 290 340 29 19 65 

NB Off-Ramp đến 10th St 160 118 20 20 1 1 45 

NB Giữa đường dốc thứ 10 và đường dốc thứ 10 4710 4073 270 320 28 19 55 

NB Trên đường dốc từ 10th St 730 633 40 50 4 3 55 

NB Giữa đường 10 và OR-43 5440 4705 310 370 33 22 55 

NB Off-Ramp đến OR-43 130 78 30 20 1 1 35 

NB Giữa OR-43 Off-Ramp và OR-43 Loop Ramp 5310 4627 280 350 32 21 55 

NB Loop On-Ramp từ OR-43 890 721 120 40 5 4 25 

NB Giữa OR-43 Loop Ramp và OR-43 On-Ramp 6200 5348 400 390 37 25 55 

NB Giữa OR-43 và OR-99E 6200 5348 400 390 37 25 55 

NB Off-Ramp tới OR-99E 770 673 40 50 4 3 35 

NB Giữa OR-99E Off-Ramp và OR-99E On-Ramp 5430 4769 280 330 29 22 55 

NB On-Ramp từ OR-99E 1320 1158 70 80 7 5 55 

NB Giữa OR-99E và OR-213 5360 4719 270 320 29 22 55 

NB Off-Ramp tới OR-213 1320 1158 70 80 7 5 35 

NB Giữa OR-213 Off-Ramp và OR-213 On-Ramp 4040 3552 210 240 22 16 55 

NB Trên đường dốc từ OR-213 1410 1246 70 80 8 6 55 

SB Off-Ramp tới OR-213 2080 1855 90 120 7 8 25 

SB Giữa OR-213 Off-Ramp và OR-213 On-Ramp 4320 3848 190 250 15 17 55 

SB Trên đường dốc từ OR-213 1500 1329 70 90 5 6 55 

SB Giữa OR-213 và OR-99E 5820 5187 260 330 20 23 55 

SB Off-Ramp tới OR-99E 2180 1944 100 120 7 9 45 

SB Giữa OR-99E Off-Ramp và OR-99E On-Ramp 3640 3244 160 210 12 14 55 

SB On-Ramp từ OR-99E 840 744 40 50 3 3 25 

SB Giữa OR-99E và OR-43 4480 3987 200 260 15 18 55 

SB Off-Ramp đến OR-43 810 714 40 50 3 3 45 

SB Giữa OR-43 Off-Ramp và OR-43 On-Ramp 3670 3272 160 210 13 15 55 

SB Trên đường dốc từ OR-43 80 71 4 5 0 0 55 

SB Giữa OR-43 và 10th St 3750 3422 150 140 23 15 55 

SB Off-Ramp đến 10th St 1090 1000 40 40 6 4 45 

SB Giữa đường dốc thứ 10 và đường dốc thứ 10 2660 2423 110 100 16 11 55 

SB Trên đường dốc từ 10th St 300 187 60 50 2 1 65 

SB Giữa 10th St và Stafford Rd 2960 2610 170 150 18 12 65 

SB Off-Ramp đến Stafford Rd 480 445 10 20 3 2 45 

SB Giữa đường dốc Stafford Rd và đường dốc Stafford Rd 2480 2165 160 130 15 10 65 

SB Đường dốc từ Stafford Rd 760 662 50 40 5 3 65 
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Bảng C-3. Lưu lượng Giao thông được Mô hình hóa, Hiện tại (2020), Giải pháp Thay thế Không Xây dựng (2045) và Giải pháp Thay thế Xây dựng 3 (2045) Bên ngoài Khu vực Nghiên cứu Tiếng ồn cho Dự án Thu phí I-205 

tên đường 

Khối lượng giờ 
cao điểm AM hiện 

tại 
NB / EB 
(2020) 

Khối lượng giờ 
cao điểm AM hiện 

tại 
SB / WB 
(2020) 

Khối lượng giờ 
cao điểm PM hiện 

tại 
NB / EB 
(2020) 

Khối lượng giờ 
cao điểm PM hiện 

tại 
SB / WB 
(2020) 

Khối lượng giờ 
cao điểm trong 
tương lai không 

xây dựng 
NB / EB 
(2045) 

Khối lượng giờ 
cao điểm trong 
tương lai không 

xây dựng 
SB / WB 
(2045) 

Tương lai Không 
xây dựng PM Khối 

lượng giờ cao 
điểm 

NB / EB 
(2045) 

Tương lai Không 
xây dựng PM Khối 

lượng giờ cao 
điểm 

SB / WB 
(2045) 

Khối lượng giờ 
cao điểm của 

Future Build AM 
NB / EB 
(2045) 

Khối lượng giờ 
cao điểm của 

Future Build AM 
SB / WB 
(2045) 

Khối lượng PM giờ 
cao điểm của 
Future Build 

NB / EB 
(2045) 

Khối lượng PM giờ 
cao điểm của 
Future Build 

SB / WB 
(2045) 

Đường SW Stafford (Rosemont) 

N/của Đường Borland 575 600 740 700 790 845 830 855 625 975 880 1380 

S/của Borland Rd 670 535 725 610 960 710 765 700 665 995 925 1365 

Giữa các đường dốc I-205 510 490 575 740 800 660 580 855 745 530 1000 1180 

S/của đoạn đường nối I-205 490 420 405 1175 995 550 410 1290 730 405 725 1610 

N/của Mountain Rd 390 440 390 1080 930 540 400 1210 680 400 - - 

Đường SW Borland 

W/của Stafford Rd 305 525 605 485 390 740 620 620 340 755 460 525 

E/của Stafford Rd 140 200 350 155 195 240 380 290 205 600 430 505 

N/của EK Rd 110 200 310 150 190 220 360 270 210 590 - - 

N/của Tualatin River Br 420 205 150 650 190 230 360 270 210 590 - - 

Lái xe Thác Willamette 

E/đường 19 130 160 560 220 130 160 560 220 130 160 0 225 

W/of 10th St 340 380 840 360 530 415 840 440 405 705 1010 805 

W/of HOẶC 43 350 440 690 435 570 495 690 585 185 490 590 600 

HOẶC 43 (Willamette Drive) Pacific Hwy 

S/của Hidden Springs Rd 850 540 700 1030 950 720 965 1055 1005 710 1070 970 

N/của McKillican St 840 600 715 805 1280 600 865 805 1280 765 910 575 

N/của đường dốc I-205 SB 940 690 795 1175 1405 705 985 1205 1380 1025 1080 945 

N/của đường dốc I-205 NB 840 520 760 725 965 635 910 800 950 1150 905 785 

S/của Willamette Falls Tiến sĩ 820 410 695 915 830 575 975 970 780 675 1040 910 

Câu hinh cung 

Cầu 820 410 695 915 830 575 975 970 780 675 1040 910 

HOẶC 99E Marion 

S/của Jennings Ave 1010 730 1250 1550 1065 1120 1495 2155 1020 1085 1470 2065 

N/của Gloucester St 1100 770 1230 1400 1195 1095 1325 2015 1175 1120 1280 1990 

N/của Arlington St 1085 800 1170 1650 1275 1235 1330 2215 1220 1185 1275 2215 

N/của Dunes Dr 1380 1240 1670 2210 - - - - 1810 1700 - - 

N/của đường dốc I-205 SB 1370 1070 1600 2040 1495 1800 2005 2810 1435 1730 1945 2635 

Giữa các đường dốc I-205 1250 1030 1470 2520 1410 1520 1840 3410 1380 1545 1650 3570 

S/của đường dốc I-205 NB 1650 920 1810 2340 1755 1300 2460 3110 1965 1350 2315 3285 

S / của 14th St 950 690 1130 1810 990 980 1450 2390 1110 1040 - - 

S / của 10th St 890 530 940 1490 890 560 1180 1955 985 505 1090 2265 

S/của Main St 930 500 1270 2320 1090 910 1530 3010 1110 710 - - 

S/của South End Rd 850 550 1450 1920 1210 870 1900 2950 1260 690 - - 

N/của N Redmond St 500 310 860 1170 780 460 1150 1810 840 390 - - 

HOẶC 99E Haines 

N/của S Ivy St 400 270 790 1050 540 420 1100 1590 620 370 - - 

N/của Lone Elder Rd 150 130 420 530 270 240 750 1010 400 240 - - 

HOẶC 213 

Giữa các đường dốc I-205 1000 1470 1080 1960 1105 1490 1350 1965 1180 1700 1435 1940 

S/của đường dốc I-205 NB 2660 2090 2690 3020 2805 2415 3180 3115 2850 2460 3095 3495 

S/of Washington St/Clackamas River Dr 2250 1710 2350 2360 2405 2210 2695 2445 2345 2130 2520 2665 

I-5 

N/của đường dốc I-205 5770 5140 6100 6130 6400 6040 6830 6750 6310 5820 - - 

Giữa các đường dốc I-205 3870 3240 4580 4610 3980 3690 4550 4530 4070 3780 - - 

S/của đường dốc I-205 5220 4590 5920 5950 5000 5170 6050 6040 4870 5040 - - 

Lưu ý: “-“ biểu thị không có giá trị nào được phát triển trong phân tích lưu lượng truy cập. 
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Trang này cố ý để trống. 
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Attachment D Tệp đầu ra TNM 2.5 

Bao gồm các mô hình TNM ® điện tử. Các tệp mô hình được phát triển cho Dự án thu phí I-205 vào năm 

2045 và được đưa vào báo cáo này như sau: 

Bảng D-1. Nhận dạng chạy mô hình – Xây dựng thay thế 

ID mẫu tiếng ồn Mô tả về mô hình 

Hiện tại_Apt_v2 Các điều kiện hiện có đối với các máy thu bổ sung được bổ sung cho Edgewater tại 
Căn hộ Cove 

Không_Xây_Tây Không xây dựng phần phía Tây 

Không_Xây_Đông Không xây dựng phần phía đông 

Không_Xây_Đông_Mới_ 
ST9-12 

No Build Eastern Partion – Chạy từ ST9 đến ST12, không hoạt động trên các kiểu 
máy khác. Chạy riêng do hạn chế về thời gian. 

No_Build_East_Invalids Không có phần phía đông bản dựng - chỉnh sửa cho các thụ thể không hợp lệ 

NoBuild_Ph1A_E1_D Không Xây dựng với thiết kế cập nhật cho Giai đoạn 1A (khu vực Phía Tây Sông 
Willamette) 

NoBuild_Ph1A_E1_D_ 
thương binh 

Không xây dựng với thiết kế cập nhật cho Giai đoạn 1A (khu vực phía Tây sông 
Willamette) – Sửa chữa các thụ thể không hợp lệ 

NoBuild_Ph1A_E2_D Không Xây dựng với thiết kế cập nhật cho Giai đoạn 1A (khu vực Phía Đông Sông 
Willamette) 

Không_Build_Wall_E_ 
cập nhậtRecs 

Không Bản dựng với 15 bộ tiếp nhận có tọa độ XYZ được cập nhật để khớp với bộ 
thu Bản dựng (Chỉ dành cho Bộ tiếp nhận Hoạt động trong tệp, R704-R707, R709, 
R747-R750, R752, R789-R792, R794) 

Build_West _AM Build Alternative (2045) Mức độ tiếng ồn vào giờ cao điểm AM, Western Partion. 

Xây dựng West_AM_Xe tải Build Alternative (2045) AM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm của xe tải, Western Partion. 

Build_West_PM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm trong giờ cao điểm của Giải pháp Xây dựng (2045), 
Phần phía Tây. 

Build_West_PM_Xe tải Build Alternative (2045) PM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm của xe tải, Phần phía Tây. 

Build_East_AM Build Alternative (2045) Mức độ tiếng ồn vào giờ cao điểm AM, Phần phía Đông. 

Build_East_AM_R574 Build Alternative (2045) Mức độ tiếng ồn vào giờ cao điểm AM, Phần phía Đông. Chỉ 
dành cho Trang web R574. 

Build_East_AM_Xe tải Build Alternative (2045) AM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm của xe tải, Phần phía 
Đông. 

Build_East_AM_Truck_ 
R574 

Build Alternative (2045) AM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm của xe tải, Phần phía 
Đông. Chỉ dành cho Trang web R574. 

Build_East_PM Mức độ tiếng ồn vào giờ cao điểm của Giải pháp Xây dựng (2045) PM, Phần phía 
Đông. 

Build_East_PM_R574 Mức độ tiếng ồn vào giờ cao điểm của Giải pháp Xây dựng (2045) PM, Phần phía 
Đông. Chỉ dành cho Trang web R574. 

Build_East_PMTr_Area1 Build Alternative (2045) PM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm của xe tải, Từ End of West 
Models về phía nam đến West A Street. 

Build_East_PMTr_Area2 Build Alternative (2045) PM Mức độ tiếng ồn giờ cao điểm của xe tải, Phần phía 
Đông. Từ Phố Tây A đến Bến xe Miền Nam 

Tòa nhà_Chung cư 
Đông_Wall_E 

Xây dựng Giải pháp Thay thế với việc bổ sung Tường E cho Edgewater tại Khu phức 
hợp Chung cư Cove. Chỉ dành cho các thụ thể tại vị trí này. 

Eval_Barrier_Sept2022 Tệp phân tích rào cản Tường 1 đến 12. 
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Attachment E Kết quả lập mô hình tiếng ồn So sánh lưu lượng giờ 
cao điểm với giờ cao điểm của xe tải 

Tệp đính kèm E có chứa so sánh kết quả mô hình hóa tiếng ồn sử dụng dữ liệu giao thông cho giờ cao điểm và giờ cao điểm của xe tải. Như 

được cung cấp trong Bảng E-1, lưu lượng giao thông trong giờ cao điểm của xe tải dẫn đến kết quả mô hình hóa tiếng ồn bằng hoặc cao hơn so 

với giờ cao điểm; do đó, lưu lượng giao thông giờ cao điểm của xe tải đã được sử dụng để lập mô hình Giải pháp thay thế xây dựng (2045) cho 

Dự án thu phí I-205. Lưu lượng truy cập trong cả bốn giờ cao điểm được lập mô hình mà không giảm thiểu đã được đưa vào phân tích tiếng ồn 

trước đó để xác định điều kiện dẫn đến kết quả mô hình tiếng ồn cao nhất.  

Bảng E-1. So sánh các mức độ tiếng ồn được mô hình hóa – Giờ cao điểm (Sáng và chiều) và Giờ cao điểm của xe tải (Sáng và chiều) – Giải pháp 

thay thế xây dựng 3 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 LT-1/ST-1 (65) 1 69 69 69 70 

 ST-2 B (65) 1 66 65 65 66 

 ST-3 B (65) 1 69 69 69 69 

 ST-4 B (65) 1 69 69 68 69 

 ST-5a B (65) 1 72 73 73 73 

 ST-5b B (65) 1 66 66 67 67 

 ST-6 (65) 1 61 61 61 62 

 ST-7 B (65) 1 65 65 63 65 

 ST-8 B (65) 1 64 64 63 65 

 ST-9 B (65) 1 60 61 60 61 

 LT-2/ST-10 B (65) 1 64 64 64 65 

 ST-11 B (65) 1 59 59 60 61 

 ST-12 B (65) 1 60 63 59 62 

 ST-13 (65) 1 65 66 64 66 

 R1 B (65) 1 70 70 69 71 

 R2 B (65) 1 65 65 65 66 

 R3 B (65) 2 64 65 65 66 

 R4 B (65) 1 60 61 61 62 

 R5 B (65) 1 69 70 70 70 

 R6 B (65) 1 65 66 66 66 

 R7 B (65) 1 66 66 66 67 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R8 B (65) 1 57 57 56 58 

 R9 B (65) 1 60 60 60 61 

 R10 B (65) 1 60 60 60 61 

 R11 B (65) 1 61 61 61 62 

 R12 B (65) 1 72 72 72 73 

 R13 B (65) 1 67 67 68 68 

 R14 B (65) 1 67 67 66 67 

 R15 B (65) 1 71 71 72 72 

 R16 B (65) 1 69 69 68 70 

 R17 B (65) 1 55 55 55 56 

 R18 B (65) 1 59 60 60 60 

 R19 B (65) 1 64 64 64 64 

 R20 B (65) 1 66 66 66 66 

 R21 B (65) 1 71 71 72 72 

 R22 B (65) 1 73 73 73 74 

 R23 B (65) 1 72 72 73 73 

 R24 B (65) 1 73 73 74 74 

 R25 B (65) 1 73 74 74 74 

 R26 B (65) 1 73 74 74 74 

 R27 B (65) 1 73 73 74 74 

 R28 B (65) 1 72 73 73 73 

 R29 B (65) 1 74 74 74 74 

 R30 B (65) 1 73 73 73 73 

 R31 B (65) 1 73 73 74 74 

 R32 B (65) 1 72 73 73 73 

 R33 B (65) 1 73 74 74 74 

 R34 B (65) 1 68 68 68 69 

 R35 B (65) 1 67 68 68 68 

 R36 B (65) 1 66 66 66 67 

 R37 B (65) 1 66 66 66 66 

 R38 B (65) 1 67 67 67 67 

 R39 B (65) 1 66 67 67 67 

 R40 B (65) 1 66 66 66 67 

 R41 B (65) 1 65 65 65 65 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R42 B (65) 1 63 63 63 63 

 R43 B (65) 1 63 63 64 64 

 R44 B (65) 1 64 64 64 64 

 R45 B (65) 1 63 63 63 64 

 R46 B (65) 1 63 63 63 64 

 R47 B (65) 1 64 64 64 64 

 R48 B (65) 1 64 64 63 65 

 R49 B (65) 1 66 66 65 66 

 R50 B (65) 1 74 74 74 75 

 R51 B (65) 1 70 70 69 71 

 R52 B (65) 1 69 69 68 70 

 R53 B (65) 1 67 66 66 67 

 R54 B (65) 1 64 63 62 64 

 R55 B (65) 1 67 67 66 67 

 R56 B (65) 1 67 66 66 67 

 R57 B (65) 1 67 67 67 68 

 R58 B (65) 1 67 67 66 68 

 R59 B (65) 1 65 65 64 66 

 R60 B (65) 1 66 66 65 67 

 R61 B (65) 1 64 64 64 65 

 R62 B (65) 1 67 66 65 67 

 R63 B (65) 1 71 71 71 71 

 R64 B (65) 1 72 72 73 73 

 R65 B (65) 1 73 73 74 73 

 R66 B (65) 1 70 70 71 71 

 R67 B (65) 1 67 67 67 68 

 R68 B (65) 1 66 66 67 67 

 R69 B (65) 1 64 64 63 65 

 R70 B (65) 1 65 65 64 65 

 R71 B (65) 1 67 66 66 67 

 R72 B (65) 1 65 65 64 66 

 R73 B (65) 1 67 67 66 67 

 R74 B (65) 1 66 65 65 66 

 R75 B (65) 1 67 67 66 68 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-4 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R76 D (50) 71 43 44 44 44 

 R77 (65) 1 64 64 65 65 

 R78 B (65) 1 65 65 65 66 

 R79 B (65) 1 64 65 65 65 

 R80 B (65) 1 69 69 70 70 

 R81 B (65) 1 68 68 69 69 

 R82 B (65) 1 59 59 59 60 

 R83 B (65) 1 58 58 59 59 

 R84 B (65) 1 61 61 62 62 

 R85 B (65) 1 60 61 61 61 

 R86 B (65) 1 51 51 52 52 

 R87 B (65) 1 53 53 53 54 

 R88 B (65) 1 54 54 54 55 

 R89 B (65) 1 56 56 56 57 

 R90 B (65) 1 53 54 53 54 

 R91 B (65) 1 53 53 53 54 

 R92 B (65) 1 55 56 56 56 

 R93 B (65) 1 55 55 55 56 

 R94 B (65) 1 61 61 62 62 

 R95 B (65) 1 61 61 62 62 

 R96 B (65) 1 64 64 64 65 

 R97 B (65) 1 64 64 65 65 

 R98 B (65) 1 65 65 66 66 

 R99 B (65) 1 65 65 66 66 

 R100 B (65) 1 68 68 69 69 

 R101 B (65) 1 68 68 69 69 

 R102 B (65) 1 59 59 59 60 

 R103 B (65) 1 59 59 59 60 

 R104 B (65) 1 62 62 63 63 

 R105 B (65) 1 62 63 63 63 

 R106 B (65) 1 48 48 48 49 

 R107 B (65) 1 48 48 47 48 

 R108 B (65) 1 51 51 50 51 

 R109 B (65) 1 50 50 50 51 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-5 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R110 B (65) 1 53 54 54 54 

 R111 B (65) 1 50 50 50 50 

 R112 B (65) 1 55 56 56 56 

 R113 B (65) 1 52 52 52 52 

 R114 B (65) 1 65 65 65 66 

 R115 B (65) 1 66 66 66 67 

 R116 B (65) 1 67 67 66 68 

 R117 B (65) 1 69 69 68 69 

 R118 B (65) 1 70 70 70 71 

 R119 B (65) 1 70 70 70 71 

 R120 B (65) 1 69 69 69 70 

 R121 B (65) 1 67 67 66 67 

 R122 B (65) 1 68 68 67 69 

 R123 B (65) 1 66 66 66 67 

 R124 B (65) 1 66 66 65 66 

 R125 B (65) 1 64 64 63 65 

 R126 B (65) 1 68 67 67 68 

 R127 B (65) 1 66 66 65 67 

 R128 B (65) 1 68 68 67 68 

 R129 B (65) 1 66 66 65 66 

 R130 B (65) 1 65 65 65 66 

 R131 B (65) 1 65 65 65 66 

 R132 B (65) 1 61 61 61 62 

 R133 B (65) 1 67 66 66 67 

 R134 B (65) 1 67 67 67 68 

 R135 B (65) 1 67 67 66 68 

 R136 B (65) 1 68 68 68 69 

 R137 B (65) 1 69 69 69 70 

 R138 B (65) 1 68 68 67 68 

 R139 B (65) 1 67 67 67 68 

 R140 B (65) 1 68 68 68 69 

 R141 B (65) 1 69 68 67 69 

 R142 B (65) 1 68 68 67 69 

 R143 B (65) 1 69 69 68 70 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-6 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R144 B (65) 1 69 69 69 70 

 R145 B (65) 1 68 68 67 69 

 R146 B (65) 1 68 68 68 69 

 R147 B (65) 1 68 68 67 69 

 R148 B (65) 1 68 68 67 69 

 R149 B (65) 1 67 67 66 68 

 R150 B (65) 1 66 66 65 66 

 R151 B (65) 1 63 63 63 64 

 R152 B (65) 1 64 64 64 65 

 R153 B (65) 1 64 64 64 65 

 R154 B (65) 1 64 63 63 64 

 R155 B (65) 1 65 65 64 66 

 R156 B (65) 1 66 66 65 67 

 R157 B (65) 1 64 64 63 65 

 R158 B (65) 1 63 63 62 64 

 R159 B (65) 1 60 60 59 61 

 R160 B (65) 1 64 64 62 64 

 R161 B (65) 1 62 62 61 63 

 R162 B (65) 1 61 61 61 62 

 R163 B (65) 1 61 61 61 62 

 R164 B (65) 1 61 61 60 62 

 R165 B (65) 1 63 63 62 63 

 R166 B (65) 1 62 62 62 63 

 R167 B (65) 1 62 62 62 63 

 R168 B (65) 1 65 66 66 66 

 R169 B (65) 1 65 65 65 66 

 R170 B (65) 1 58 59 59 60 

 R171 B (65) 1 65 65 65 66 

 R172 B (65) 1 70 70 71 71 

 R173 B (65) 1 58 59 59 59 

 R174 B (65) 1 64 65 65 65 

 R175 B (65) 1 69 69 70 70 

 R176 B (65) 1 58 59 59 59 

 R177 B (65) 1 65 66 66 66 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-7 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R178 B (65) 1 70 70 70 70 

 R179 B (65) 1 58 59 59 59 

 R180 B (65) 1 65 66 66 66 

 R181 B (65) 1 69 69 70 70 

 R182 B (65) 1 56 57 57 58 

 R183 B (65) 1 64 64 65 65 

 R184 B (65) 1 57 58 58 58 

 R185 B (65) 1 65 66 66 66 

 R186 B (65) 1 60 61 61 61 

 R187 B (65) 1 66 66 67 67 

 R188 B (65) 1 60 61 61 61 

 R189 B (65) 1 66 66 67 67 

 R190 B (65) 1 60 61 61 61 

 R191 B (65) 1 66 67 67 67 

 R192 B (65) 1 60 61 61 61 

 R193 B (65) 1 66 66 67 67 

 R194 B (65) 1 60 61 61 61 

 R195 B (65) 1 65 66 66 66 

 R196 B (65) 1 60 61 61 61 

 R197 B (65) 1 65 65 66 66 

 R198 B (65) 1 60 60 60 61 

 R199 B (65) 1 64 64 65 65 

 R200 B (65) 1 59 60 60 60 

 R201 B (65) 1 63 64 64 64 

 R202 B (65) 1 60 60 60 60 

 R203 B (65) 1 64 64 64 64 

 R204 B (65) 1 58 58 58 59 

 R205 B (65) 1 62 62 63 63 

 R206 B (65) 1 59 60 59 60 

 R207 B (65) 1 63 63 64 64 

 R208 B (65) 1 59 59 59 60 

 R209 B (65) 1 63 63 64 64 

 R210 B (65) 1 66 66 66 66 

 R211 B (65) 1 66 66 66 66 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-8 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R212 B (65) 1 59 59 60 60 

 R213 B (65) 1 63 63 64 64 

 R214 B (65) 1 59 59 59 60 

 R215 B (65) 1 63 63 64 64 

 R216 B (65) 1 65 65 65 66 

 R217 B (65) 1 65 65 65 66 

 R218 B (65) 1 59 59 59 60 

 R219 B (65) 1 63 63 63 64 

 R220 B (65) 1 59 59 59 60 

 R221 B (65) 1 63 63 63 64 

 R222 B (65) 1 65 65 65 65 

 R223 B (65) 1 65 65 65 65 

 R224 B (65) 1 58 58 58 59 

 R225 B (65) 1 63 64 64 64 

 R226 B (65) 1 70 70 71 71 

 R227 B (65) 1 58 59 59 59 

 R228 B (65) 1 63 63 63 64 

 R229 B (65) 1 69 69 70 70 

 R230 B (65) 1 58 58 58 59 

 R231 B (65) 1 64 65 65 65 

 R232 B (65) 1 70 70 71 71 

 R233 B (65) 1 58 59 59 59 

 R234 B (65) 1 64 64 64 65 

 R235 B (65) 1 69 69 70 70 

 R236 B (65) 1 57 58 58 58 

 R237 B (65) 1 61 62 62 62 

 R238 B (65) 1 57 57 57 58 

 R239 B (65) 1 61 61 61 62 

 R240 B (65) 1 57 57 57 58 

 R241 B (65) 1 62 63 63 63 

 R242 B (65) 1 56 57 57 58 

 R243 B (65) 1 62 62 62 63 

 R244 B (65) 1 61 61 61 62 

 R245 B (65) 1 61 62 62 63 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-9 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R246 B (65) 1 61 62 62 62 

 R247 B (65) 1 61 62 61 62 

 R248 B (65) 1 60 61 61 62 

 R249 B (65) 1 60 61 60 61 

 R250 B (65) 1 59 59 59 60 

 R251 B (65) 1 58 59 58 59 

 R252 B (65) 1 59 59 59 59 

 R253 B (65) 1 58 58 58 59 

 R254 B (65) 1 58 58 58 58 

 R255 B (65) 1 58 58 58 58 

 R256 B (65) 1 64 64 65 65 

 R257 B (65) 1 63 63 64 64 

 R258 B (65) 1 62 62 62 63 

 R259 B (65) 1 61 61 62 62 

 R260 B (65) 1 60 60 60 61 

 R261 B (65) 1 59 59 59 60 

 R262 B (65) 1 59 59 59 60 

 R263 B (65) 1 58 58 58 59 

 R264 B (65) 1 60 60 60 61 

 R265 B (65) 1 60 60 60 61 

 R266 B (65) 1 57 57 57 58 

 R267 B (65) 1 58 58 58 59 

 R268 B (65) 1 60 61 61 61 

 R269 B (65) 1 61 62 62 62 

 R270 B (65) 1 61 62 62 62 

 R271 B (65) 1 63 64 64 64 

 R272 B (65) 1 65 65 65 66 

 R273 B (65) 1 67 67 68 68 

 R274 B (65) 1 63 63 63 64 

 R275 B (65) 1 64 64 63 65 

 R276 B (65) 1 63 64 63 65 

 R277 B (65) 1 64 64 63 65 

 R278 B (65) 1 64 64 63 65 

 R279 B (65) 1 64 64 64 65 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-10 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R280 B (65) 1 63 64 63 64 

 R281 B (65) 1 64 65 64 66 

 R282 B (65) 1 65 65 64 66 

 R283 B (65) 1 65 65 65 66 

 R284 B (65) 1 65 65 65 66 

 R285 B (65) 1 65 65 65 66 

 R286 B (65) 1 62 63 62 64 

 R287 B (65) 1 63 63 62 64 

 R288 B (65) 1 63 63 62 64 

 R289 B (65) 1 63 63 62 64 

 R290 B (65) 1 63 63 63 64 

 R291 B (65) 1 64 64 63 65 

 R292 B (65) 1 62 62 61 63 

 R293 B (65) 1 63 63 62 64 

 R294 B (65) 1 62 62 61 64 

 R295 B (65) 1 64 64 64 65 

 R296 B (65) 1 65 65 65 66 

 R297 B (65) 1 67 67 67 68 

 R298 B (65) 1 69 70 69 70 

 R299 B (65) 1 69 70 70 70 

 R300 B (65) 1 69 69 69 70 

 R301 B (65) 1 67 68 67 68 

 R302 B (65) 1 68 69 68 69 

 R303 B (65) 1 67 67 67 68 

 R304 B (65) 1 67 68 67 68 

 R305 B (65) 1 66 67 66 67 

 R306 B (65) 1 63 63 62 63 

 R307 B (65) 1 61 62 61 62 

 R308 B (65) 1 61 62 61 62 

 R309 B (65) 1 62 62 62 63 

 R310 B (65) 1 63 63 63 64 

 R311 B (65) 1 63 63 63 64 

 R312 B (65) 1 63 63 63 64 

 R313 B (65) 1 62 63 62 63 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-11 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R314 B (65) 1 62 62 61 63 

 R315 B (65) 1 62 63 62 63 

 R316 B (65) 1 62 63 62 63 

 R317 B (65) 1 62 63 62 63 

 R318 B (65) 1 62 63 62 63 

 R319 B (65) 1 62 63 62 63 

 R320 B (65) 1 62 63 62 63 

 R321 B (65) 1 62 63 62 64 

 R322 B (65) 1 63 63 63 64 

 R323 B (65) 1 66 66 66 67 

 R324 B (65) 1 66 66 66 67 

 R325 B (65) 1 66 66 65 67 

 R326 B (65) 1 66 66 66 67 

 R327 B (65) 1 66 66 66 67 

 R328 B (65) 1 66 66 66 67 

 R329 B (65) 1 66 67 66 68 

 R330 B (65) 1 67 67 66 68 

 R331 B (65) 1 63 64 63 64 

 R332 B (65) 1 63 63 62 64 

 R333 B (65) 1 64 64 64 65 

 R334 B (65) 1 62 63 62 63 

 R335 B (65) 1 61 61 61 62 

 R336 B (65) 1 63 63 63 64 

 R337 B (65) 1 67 67 66 68 

 R338 B (65) 1 66 67 66 68 

 R339 B (65) 1 66 66 66 67 

 R340 B (65) 1 66 66 66 67 

 R341 B (65) 1 65 65 65 66 

 R342 B (65) 1 65 65 65 66 

 R343 B (65) 1 67 67 67 68 

 R344 B (65) 1 69 69 68 70 

 R345 B (65) 1 66 66 66 67 

 R346 B (65) 1 67 67 66 68 

 R347 B (65) 1 68 68 68 69 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-12 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R348 B (65) 1 67 67 66 68 

 R349 B (65) 1 69 69 68 70 

 R350 B (65) 1 69 69 69 70 

 R351 B (65) 1 69 69 69 70 

 R352 B (65) 1 69 69 69 70 

 R353 B (65) 1 63 63 62 64 

 R354 B (65) 1 57 57 56 58 

 R355 B (65) 1 60 60 60 61 

 R356 B (65) 1 59 60 59 60 

 R357 B (65) 1 56 56 55 57 

 R358 B (65) 1 58 58 58 59 

 R359 B (65) 1 58 59 58 60 

 R360 B (65) 1 68 68 68 69 

 R361 B (65) 1 67 67 67 69 

 R362 B (65) 1 67 67 67 68 

 R363 B (65) 1 67 67 67 68 

 R364 B (65) 1 67 67 67 68 

 R365 B (65) 1 57 57 56 58 

 R366 B (65) 1 56 56 55 57 

 R367 B (65) 1 55 56 55 56 

 R368 B (65) 1 51 51 51 52 

 R369 B (65) 1 51 51 51 52 

 R370 B (65) 1 52 52 51 53 

 R371 B (65) 1 67 67 67 68 

 R372 B (65) 1 67 67 67 68 

 R373 B (65) 1 71 71 71 72 

 R374 B (65) 1 71 71 71 72 

 R375 B (65) 1 71 71 71 72 

 R376 B (65) 1 71 71 71 72 

 R377 B (65) 1 70 71 70 71 

 R378 B (65) 1 71 72 71 72 

 R379 B (65) 1 70 70 70 71 

 R380 B (65) 1 71 71 71 72 

 R381 B (65) 1 69 69 69 70 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-13 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R382 B (65) 1 68 68 68 69 

 R383 B (65) 1 66 66 66 67 

 R384 B (65) 1 65 65 64 66 

 R385 B (65) 1 65 65 65 66 

 R386 B (65) 1 67 67 67 68 

 R387 B (65) 1 61 61 61 62 

 R388 B (65) 1 63 63 62 64 

 R389 B (65) 1 63 63 63 64 

 R390 B (65) 1 60 60 60 61 

 R391 B (65) 1 59 59 59 60 

 R392 B (65) 1 63 63 62 64 

 R393 B (65) 1 63 64 63 64 

 R394 B (65) 1 62 62 62 63 

 R395 B (65) 1 64 64 63 65 

 R396 B (65) 1 62 62 62 63 

 R397 B (65) 1 62 62 62 63 

 R398 B (65) 1 63 63 63 64 

 R399 B (65) 1 63 63 63 64 

 R400 B (65) 1 59 60 59 61 

 R401 B (65) 1 59 59 59 60 

 R402 B (65) 1 58 58 58 59 

 R403 B (65) 1 59 59 59 60 

 R404 B (65) 1 68 68 67 69 

 R405 B (65) 1 72 72 72 73 

 R406 B (65) 1 53 53 52 52 

 R407 B (65) 1 53 53 53 53 

 R408 B (65) 1 53 53 53 53 

 R409 B (65) 1 54 54 54 54 

 R410 B (65) 1 55 55 55 56 

 R411 B (65) 1 55 56 55 56 

 R412 B (65) 1 56 56 56 56 

 R413 B (65) 1 56 57 56 57 

 R414 B (65) 1 56 56 55 56 

 R415 B (65) 1 56 56 56 57 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-14 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R416 B (65) 1 60 60 60 61 

 R417 B (65) 1 55 55 55 55 

 R418 B (65) 1 55 55 54 55 

 R419 B (65) 1 55 55 54 54 

 R420 B (65) 1 55 56 55 56 

 R421 B (65) 1 58 58 57 58 

 R422 B (65) 1 63 63 62 64 

 R423 B (65) 1 63 63 63 64 

 R424 B (65) 1 61 61 61 62 

 R425 B (65) 1 61 61 61 62 

 R426 B (65) 1 64 64 64 65 

 R427 B (65) 1 65 65 65 66 

 R428 B (65) 1 60 61 60 62 

 R429 B (65) 1 65 65 65 66 

 R430 B (65) 1 58 59 58 59 

 R431 B (65) 1 59 59 58 60 

 R432 B (65) 1 64 64 64 65 

 R433 B (65) 1 63 63 62 64 

 R434 B (65) 1 56 56 56 57 

 R435 B (65) 1 54 54 53 53 

 R436 B (65) 1 62 62 62 63 

 R437 B (65) 1 54 54 54 53 

 R438 B (65) 1 54 54 54 53 

 R439 B (65) 1 54 55 54 53 

 R440 B (65) 1 70 70 70 71 

 R441 B (65) 1 62 62 61 63 

 R442 B (65) 1 70 70 70 71 

 R443 B (65) 1 71 71 71 72 

 R444 B (65) 1 71 71 71 72 

 R445 B (65) 1 71 71 71 72 

 R446 B (65) 1 72 72 72 73 

 R447 B (65) 1 72 73 72 73 

 R448 B (65) 1 73 73 73 73 

 R449 B (65) 1 73 73 73 74 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-15 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R450 B (65) 1 63 63 63 64 

 R451 B (65) 1 64 65 64 65 

 R452 B (65) 1 69 69 69 70 

 R453 B (65) 1 71 71 71 72 

 R454 B (65) 1 60 60 59 60 

 R455 B (65) 1 60 60 59 60 

 R456 B (65) 1 60 60 60 60 

 R457 B (65) 1 63 63 62 63 

 R458 B (65) 1 62 63 62 63 

 R459 B (65) 1 63 63 62 63 

 R460 B (65) 1 57 57 59 59 

 R461 B (65) 1 59 59 60 61 

 R462 B (65) 1 58 58 59 59 

 R463 B (65) 1 58 58 59 59 

 R464 B (65) 1 59 59 60 60 

 R465 B (65) 1 59 60 60 61 

 R466 (65) 1 68 68 69 69 

 R467 B (65) 1 69 70 69 71 

 R468 B (65) 1 71 71 70 72 

 R469 B (65) 1 68 68 68 69 

 R470 B (65) 1 69 69 69 70 

 R471 B (65) 1 70 70 69 71 

 R472 B (65) 1 67 67 67 68 

 R473 B (65) 1 68 69 68 69 

 R474 B (65) 1 69 69 69 70 

 R475 B (65) 1 68 68 66 68 

 R476 B (65) 1 69 69 68 69 

 R477 B (65) 1 69 69 67 69 

 R478 B (65) 1 66 66 65 66 

 R479 B (65) 1 67 67 66 67 

 R480 B (65) 1 67 67 66 67 

 R481 B (65) 1 65 65 65 66 

 R482 B (65) 1 66 66 66 67 

 R483 B (65) 1 67 67 66 67 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R484 B (65) 1 59 59 59 60 

 R485 B (65) 1 58 58 58 59 

 R486 B (65) 1 57 57 57 58 

 R487 B (65) 1 56 56 56 57 

 R488 B (65) 1 55 56 56 56 

 R489 B (65) 1 73 73 73 74 

 R490 B (65) 1 73 73 73 73 

 R491 B (65) 1 70 70 70 70 

 R492 B (65) 1 68 68 68 68 

 R493 B (65) 1 65 65 65 64 

 R494 B (65) 1 64 64 64 63 

 R495 B (65) 1 63 63 62 62 

 R496 B (65) 1 69 70 69 66 

 R497 B (65) 1 68 68 68 66 

 R498 B (65) 1 65 65 65 63 

 R499 B (65) 1 63 64 63 62 

 R500 B (65) 1 62 62 62 61 

 R501 B (65) 1 71 71 71 72 

 R502 B (65) 1 70 71 70 71 

 R503 B (65) 1 70 71 70 71 

 R504 B (65) 1 71 71 71 72 

 R505 B (65) 1 71 71 71 72 

 R506 B (65) 1 71 71 71 72 

 R507 B (65) 1 64 65 64 65 

 R508 B (65) 1 62 62 62 63 

 R509 B (65) 1 63 64 63 64 

 R510 B (65) 1 64 64 64 65 

 R511 B (65) 1 63 64 63 64 

 R512 B (65) 1 63 63 63 63 

 R513 B (65) 1 62 63 62 63 

 R514 B (65) 1 61 61 61 62 

 R515 B (65) 1 59 59 59 60 

 R516 B (65) 1 59 60 59 60 

 R517 B (65) 1 58 58 58 59 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R518 B (65) 1 60 61 60 61 

 R519 B (65) 1 55 56 55 56 

 R520 B (65) 1 54 55 54 55 

 R521 B (65) 1 66 67 66 66 

 R522 B (65) 1 67 67 66 66 

 R523 B (65) 1 66 67 66 66 

 R524 B (65) 1 66 66 65 66 

 R525 B (65) 1 65 66 65 65 

 R526 B (65) 1 60 61 60 61 

 R527 B (65) 1 70 71 70 70 

 R528 B (65) 1 69 70 69 69 

 R529 B (65) 1 68 69 68 68 

 R530 B (65) 1 71 72 71 72 

 R531 B (65) 1 70 70 70 70 

 R532 B (65) 1 69 69 69 69 

 R533 B (65) 1 57 58 57 57 

 R534 B (65) 1 61 62 61 62 

 R535 B (65) 1 56 57 56 56 

 R536 B (65) 1 65 65 65 65 

 R537 B (65) 1 62 63 62 64 

 R538 B (65) 1 67 67 66 66 

 R539 B (65) 1 62 62 61 62 

 R540 B (65) 1 60 61 60 61 

 R541 B (65) 1 60 60 59 60 

 R542 B (65) 1 59 60 59 60 

 R543 B (65) 1 59 60 59 60 

 R544 B (65) 1 59 60 59 60 

 R545 B (65) 1 60 61 59 61 

 R546 B (65) 1 không áp dụng không áp dụng không áp dụng 63 

 R547 B (65) 1 61 61 60 62 

 R548 B (65) 1 61 62 61 62 

 R549 B (65) 1 61 62 61 62 

 R550 B (65) 1 60 62 60 62 

 R551 B (65) 1 61 62 60 62 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R552 B (65) 1 62 64 62 64 

 R553 B (65) 1 63 65 63 65 

 R554 B (65) 1 61 63 60 62 

 R555 B (65) 1 58 62 57 62 

 R556 B (65) 1 62 64 61 64 

 R557 B (65) 1 63 65 63 65 

 R558 B (65) 1 59 62 58 62 

 R559 B (65) 1 59 62 58 63 

 R560 B (65) 1 60 63 59 66 

 R561 B (65) 1 61 64 60 64 

 R562 B (65) 1 63 65 62 64 

 R563 B (65) 1 62 64 62 64 

 R564 B (65) 1 62 64 62 64 

 R565 B (65) 1 62 63 61 63 

 R566 B (65) 1 61 63 61 63 

 R567 B (65) 1 61 63 61 63 

 R568 B (65) 1 61 63 60 63 

 R569 B (65) 1 63 64 63 64 

 R570 B (65) 1 62 63 62 64 

 R571 B (65) 1 64 65 63 65 

 R572 B (65) 1 63 64 63 65 

 R573 E (70) 1 62 62 64 64 

 R574 E (70) 1 59 59 59 60 

 R575 E (70) 118 64 65 64 65 

 R693 B (65) 1 65 65 65 65 

 R694 B (65) 1 66 66 65 66 

 R695 B (65) 1 71 72 71 72 

 R696 B (65) 1 68 68 68 69 

 R697 B (65) 1 68 68 67 68 

 R698 B (65) 1 66 66 65 66 

 R699 B (65) 1 73 74 74 75 

 R700 (65) 1 66 66 65 66 

 R701 (65) 1 66 66 66 67 

 R702 (65) 1 66 67 65 67 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R703 (65) 1 66 67 65 67 

 R704 B (65) 1 67 68 68 64 

 R705 B (65) 1 68 68 68 64 

 R706 B (65) 1 68 69 69 65 

 R707 B (65) 1 69 69 69 66 

 R708 B (65) 1 57 58 58 56 

 R709 B (65) 1 56 56 56 53 

 R710 B (65) 1 49 49 49 48 

 R711 B (65) 1 52 53 52 48 

 R712 B (65) 1 55 56 56 54 

 R713 B (65) 1 56 56 56 53 

 R714 B (65) 1 44 45 45 44 

 R715 B (65) 1 44 45 45 44 

 R716 B (65) 1 45 46 46 45 

 R717 B (65)  1 45 46 46 45 

 R718 B (65) 1 61 62 61 58 

 R719 B (65) 1 60 61 60 58 

 R720 B (65) 1 58 58 58 55 

 R721 B (65) 1 57 58 57 55 

 R722 B (65) 1 51 51 51 49 

 R723 B (65) 1 50 51 51 49 

 R724 B (65) 1 50 50 50 49 

 R725 B (65) 1 47 47 47 47 

 R726 B (65) 1 46 46 46 46 

 R727 B (65) 1 46 46 46 46 

 R728 B (65) 1 46 46 46 46 

 R729 B (65) 1 46 46 46 46 

 R730 B (65) 1 47 47 47 47 

 R731 B (65) 1 46 46 46 46 

 R732 B (65) 1 45 45 45 45 

 R733 B (65) 1 45 45 45 45 

 R734 B (65) 1 56 57 56 55 

 R735 B (65) 1 56 56 56 54 

 R736 B (65) 1 55 55 55 53 
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Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R737 B (65) 1 55 55 55 53 

 R738 B (65) 1 46 46 46 46 

 R739 B (65) 1 46 46 46 46 

 R740 B (65) 1 48 48 48 48 

 R741 B (65) 1 50 50 50 51 

 R742 B (65) 1 54 55 54 53 

 R743 B (65) 1 54 55 54 53 

 R744 B (65) 1 54 55 55 54 

 R745 B (65) 1 55 55 55 54 

 R746 (65) 1 53 53 53 53 

 R747 B (65) 1 69 70 70 66 

 R748 B (65) 1 70 70 70 66 

 R749 B (65) 1 70 71 71 67 

 R750 B (65) 1 70 71 71 67 

 R751 B (65) 1 58 59 59 58 

 R752 B (65) 1 55 56 56 52 

 R753 B (65) 1 49 49 49 48 

 R754 B (65) 1 52 53 53 46 

 R755 B (65) 1 56 57 56 55 

 R756 B (65) 1 57 58 58 54 

 R757 B (65) 1 45 46 46 45 

 R758 B (65) 1 46 46 46 45 

 R759 B (65) 1 46 47 47 46 

 R760 B (65) 1 46 47 47 46 

 R761 B (65) 1 63 63 63 60 

 R762 B (65) 1 62 62 62 59 

 R763 B (65) 1 59 60 59 56 

 R764 B (65) 1 59 59 59 56 

 R765 B (65) 1 51 51 51 50 

 R766 B (65) 1 50 51 51 50 

 R767 B (65) 1 51 51 51 51 

 R768 B (65) 1 48 48 48 48 

 R769 B (65) 1 47 47 47 47 

 R770 B (65) 1 47 47 47 47 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-21 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R771 B (65) 1 47 47 47 47 

 R772 B (65) 1 47 47 47 47 

 R773 B (65) 1 47 48 47 48 

 R774 B (65) 1 47 47 47 47 

 R775 B (65) 1 46 47 46 46 

 R776 B (65) 1 46 46 46 46 

 R777 B (65) 1 58 58 58 56 

 R778 B (65) 1 57 58 58 56 

 R779 B (65) 1 56 57 57 55 

 R780 B (65) 1 56 56 56 54 

 R781 B (65) 1 47 47 47 47 

 R782 B (65) 1 47 48 47 47 

 R783 B (65) 1 49 50 50 50 

 R784 B (65) 1 52 52 52 53 

 R785 B (65) 1 57 57 57 55 

 R786 B (65) 1 57 58 57 56 

 R787 B (65) 1 57 58 57 57 

 R788 B (65) 1 57 58 58 57 

 R789 B (65) 1 70 71 71 68 

 R790 B (65) 1 70 71 71 68 

 R791 B (65) 1 71 72 72 69 

 R792 B (65) 1 71 72 72 69 

 R793 B (65) 1 59 60 60 59 

 R794 B (65) 1 57 57 57 54 

 R795 B (65) 1 52 52 52 51 

 R796 B (65) 1 54 54 54 50 

 R797 B (65) 1 57 58 58 56 

 R798 B (65) 1 58 59 59 56 

 R799 B (65) 1 48 49 49 48 

 R800 B (65) 1 49 49 49 49 

 R801 B (65) 1 50 51 50 51 

 R802 B (65) 1 50 51 50 51 

 R803 B (65) 1 64 65 64 61 

 R804 B (65) 1 63 63 63 61 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang E-22 

Người nhận NAAC 
đơn vị nhà 

ở 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng AM Giờ cao 
điểm của xe tải Mức ồn 

dBA Leq(h) 2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Độ ồn dBA Leq(h) 

2045 

Xây dựng PM Giờ cao 
điểm Xe tải Mức ồn dBA 

Leq(h) 2045 

 R805 B (65) 1 60 61 60 58 

 R806 B (65) 1 60 60 60 57 

 R807 B (65) 1 53 53 53 52 

 R808 B (65) 1 53 53 53 52 

 R809 B (65) 1 53 54 53 53 

 R810 B (65) 1 51 52 51 51 

 R811 B (65) 1 51 51 51 51 

 R812 B (65) 1 50 51 50 51 

 R813 B (65) 1 50 51 50 50 

 R814 B (65) 1 50 50 50 50 

 R815 B (65) 1 50 51 50 50 

 R816 B (65) 1 50 50 50 49 

 R817 B (65) 1 50 50 50 50 

 R818 B (65) 1 49 50 49 49 

 R819 B (65) 1 60 60 60 59 

 R820 B (65) 1 60 61 60 60 

 R821 B (65) 1 58 58 58 57 

 R822 B (65) 1 57 57 57 55 

 R823 B (65) 1 50 50 50 50 

 R824 B (65) 1 50 51 51 50 

 R825 B (65) 1 55 56 55 56 

 R826 B (65) 1 56 56 56 57 

 R827 B (65) 1 58 59 59 58 

 R828 B (65) 1 59 60 60 59 

 R829 B (65) 1 60 61 60 60 

 R830 B (65) 1 60 61 61 60 

Lưu ý: Các bộ thu R831 đến R916 không được đưa vào so sánh Giờ cao điểm và Giờ xe tải cao điểm do các bộ thu đại diện đã được đưa vào so sánh. 
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Attachment F Mức độ tiếng ồn dự đoán 

Bàn F-1. Mức độ tiếng ồn dự đoán 

ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

LT-1/ST-1 Nhà thờ, Nhà trẻ, Trường học (65) 1 69 70 1 70 1 0 

ST-2 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 66 3 3 

ST-3 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 69 2 1 

ST-4 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 69 2 1 

ST-5a Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 73 1 0 

ST-5b Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 67 1 1 

ST-6 Cấu trúc chơi tại Apts (65) 1 60 61 1 62 2 1 

ST-7 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 65 1 1 

ST-8 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

ST-9 Nơi cư trú B (65) 1 60 62 2 61 1 -1 

LT-2/ST-10 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 65 2 0 

ST-11 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 61 4 2 

ST-12* Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

ST-13* Công viên Jon Storm (65) 1 68 68 0 68 0 0 

R1 Nơi cư trú B (65) 1 70 71 1 71 1 0 

R2 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R3 Nơi cư trú B (65) 2 60 61 1 66 6 5 

R4 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R5 Nơi cư trú B (65) 1 70 71 1 70 0 -1 

R6 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R7 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R8 Nơi cư trú B (65) 1 55 56 1 58 3 2 

R9 Nơi cư trú B (65) 1 58 58 0 61 3 3 

R10 Nơi cư trú B (65) 1 57 57 0 61 4 4 

R11 Nơi cư trú B (65) 1 58 59 1 62 4 3 

R12 Nơi cư trú B (65) 1 70 70 0 73 3 3 

R13 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 68 1 1 

R14 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 67 1 1 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R15 Nơi cư trú B (65) 1 71 71 0 72 1 1 

R16 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 70 3 2 

R17 Nơi cư trú B (65) 1 54 54 0 56 2 2 

R18 Nơi cư trú B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R19 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R20 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R21 Nơi cư trú B (65) 1 70 71 1 72 2 1 

R22 Nơi cư trú B (65) 1 72 72 0 74 2 2 

R23 Nơi cư trú B (65) 1 72 72 0 73 1 1 

R24 Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 74 2 1 

R25 Nơi cư trú B (65) 1 73 73 0 74 1 1 

R26 Nơi cư trú B (65) 1 73 73 0 74 1 1 

R27 Nơi cư trú B (65) 1 73 73 0 74 1 1 

R28 Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 73 1 0 

R29 Nơi cư trú B (65) 1 73 74 1 74 1 0 

R30 Nơi cư trú B (65) 1 72 72 0 73 1 1 

R31 Nơi cư trú B (65) 1 73 73 0 74 1 1 

R32 Nơi cư trú B (65) 1 73 73 0 73 0 0 

R33 Nơi cư trú B (65) 1 74 74 0 74 0 0 

R34 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 69 2 1 

R35 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 68 1 1 

R36 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R37 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R38 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R39 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R40 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R41 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R42 Nơi cư trú B (65) 1 61 61 0 63 2 2 

R43 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R44 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R45 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R46 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 64 3 2 

R47 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R48 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R49 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R50 Nơi cư trú B (65) 1 73 74 1 75 2 1 

R51 Nơi cư trú B (65) 1 70 70 0 71 1 1 

R52 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 70 3 2 

R53 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 67 1 0 

R54 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R55 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 67 1 0 

R56 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 67 0 0 

R57 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 68 1 1 

R58 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 68 2 1 

R59 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R60 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R61 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R62 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R63 Nơi cư trú B (65) 1 71 71 0 71 0 0 

R64 Nơi cư trú B (65) 1 72 72 0 73 1 1 

R65 Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 73 1 0 

R66 Nơi cư trú B (65) 1 70 70 0 71 1 1 

R67 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 68 2 2 

R68 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R69 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R70 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R71 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R72 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 66 3 2 

R73 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R74 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R75 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R76 Nhà hưu trí (không sử dụng 
ngoài trời 

D (50) 71 45 45 0 44 -1 -1 

R77 Hồ bơi tại Apts (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R78 Đa gia đình B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R79 Đa gia đình B (65) 1 64 64 0 65 1 1 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R80 Đa gia đình B (65) 1 68 69 1 70 2 1 

R81 Đa gia đình B (65) 1 68 68 0 69 1 1 

R82 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 60 3 3 

R83 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 59 2 2 

R84 Đa gia đình B (65) 1 61 61 0 62 1 1 

R85 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R86 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 52 2 2 

R87 Đa gia đình B (65) 1 53 53 0 54 1 1 

R88 Đa gia đình B (65) 1 53 54 1 55 2 1 

R89 Đa gia đình B (65) 1 56 56 0 57 1 1 

R90 Đa gia đình B (65) 1 53 53 0 54 1 1 

R91 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 54 2 1 

R92 Đa gia đình B (65) 1 55 56 1 56 1 0 

R93 Đa gia đình B (65) 1 55 55 0 56 1 1 

R94 Đa gia đình B (65) 1 60 60 0 62 2 2 

R95 Đa gia đình B (65) 1 60 60 0 62 2 2 

R96 Đa gia đình B (65) 1 64 64 0 65 1 1 

R97 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 65 1 0 

R98 Đa gia đình B (65) 1 63 63 0 66 3 3 

R99 Đa gia đình B (65) 1 63 64 1 66 3 2 

R100 Đa gia đình B (65) 1 68 69 1 69 1 0 

R101 Đa gia đình B (65) 1 68 68 0 69 1 1 

R102 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 60 3 2 

R103 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 60 3 2 

R104 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R105 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R106 Đa gia đình B (65) 1 47 47 0 49 2 2 

R107 Đa gia đình B (65) 1 47 47 0 48 1 1 

R108 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 51 1 1 

R109 Đa gia đình B (65) 1 49 50 1 51 2 1 

R110 Đa gia đình B (65) 1 52 52 0 54 2 2 

R111 Đa gia đình B (65) 1 48 49 1 50 2 1 

R112 Đa gia đình B (65) 1 55 56 1 56 1 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R113 Đa gia đình B (65) 1 51 51 0 52 1 1 

R114 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R115 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R116 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 68 2 1 

R117 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 69 2 1 

R118 Nơi cư trú B (65) 1 69 69 0 71 2 2 

R119 Nơi cư trú B (65) 1 68 69 1 71 3 2 

R120 Nơi cư trú B (65) 1 68 68 0 70 2 2 

R121 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R122 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 69 2 1 

R123 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R124 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R125 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R126 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 68 2 2 

R127 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 67 3 2 

R128 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 68 2 2 

R129 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R130 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R131 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R132 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R133 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 67 2 2 

R134 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 68 2 2 

R135 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R136 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 69 3 2 

R137 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 70 3 2 

R138 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 68 2 2 

R139 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R140 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 69 3 2 

R141 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 69 2 2 

R142 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 69 3 2 

R143 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 70 3 2 

R144 Nơi cư trú B (65) 1 68 68 0 70 2 2 

R145 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 69 2 2 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R146 Nơi cư trú B (65) 1 68 68 0 69 1 1 

R147 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 69 3 3 

R148 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 69 4 3 

R149 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R150 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R151 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R152 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R153 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R154 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R155 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R156 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R157 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R158 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R159 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 1 61 2 1 

R160 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R161 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R162 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R163 Nơi cư trú B (65) 1 61 61 0 62 1 1 

R164 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R165 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R166 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R167 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 63 1 1 

R168 Đa gia đình B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R169 Đa gia đình B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R170 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 60 1 0 

R171 Đa gia đình B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R172 Đa gia đình B (65) 1 70 71 1 71 1 0 

R173 Đa gia đình B (65) 1 59 59 0 59 0 0 

R174 Đa gia đình B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R175 Đa gia đình B (65) 1 69 70 1 70 1 0 

R176 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 59 0 -1 

R177 Đa gia đình B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R178 Đa gia đình B (65) 1 70 70 0 70 0 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R179 Đa gia đình B (65) 1 59 59 0 59 0 0 

R180 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R181 Đa gia đình B (65) 1 69 70 1 70 1 0 

R182 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 58 1 1 

R183 Đa gia đình B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R184 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 58 1 0 

R185 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R186 Đa gia đình B (65) 1 61 61 0 61 0 0 

R187 Đa gia đình B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R188 Đa gia đình B (65) 1 61 61 0 61 0 0 

R189 Đa gia đình B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R190 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R191 Đa gia đình B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R192 Đa gia đình B (65) 1 60 60 0 61 1 1 

R193 Đa gia đình B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R194 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 61 2 1 

R195 Đa gia đình B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R196 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 61 2 1 

R197 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R198 Đa gia đình B (65) 1 59 59 0 61 2 2 

R199 Đa gia đình B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R200 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

R201 Đa gia đình B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R202 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

R203 Đa gia đình B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R204 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 59 2 1 

R205 Đa gia đình B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R206 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

R207 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R208 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

R209 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R210 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R211 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R212 Đa gia đình B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R213 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R214 Đa gia đình B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R215 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R216 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R217 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R218 Đa gia đình B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R219 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R220 Đa gia đình B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R221 Đa gia đình B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R222 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 65 1 0 

R223 Đa gia đình B (65) 1 64 65 1 65 1 0 

R224 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 59 2 2 

R225 Đa gia đình B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R226 Đa gia đình B (65) 1 70 70 0 71 1 1 

R227 Đa gia đình B (65) 1 58 58 0 59 1 1 

R228 Đa gia đình B (65) 1 61 62 1 64 3 2 

R229 Đa gia đình B (65) 1 69 69 0 70 1 1 

R230 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 59 2 1 

R231 Đa gia đình B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R232 Đa gia đình B (65) 1 70 71 1 71 1 0 

R233 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 59 1 0 

R234 Đa gia đình B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R235 Đa gia đình B (65) 1 69 70 1 70 1 0 

R236 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 58 1 1 

R237 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R238 Đa gia đình B (65) 1 56 57 1 58 2 1 

R239 Đa gia đình B (65) 1 60 60 0 62 2 2 

R240 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 58 1 1 

R241 Đa gia đình B (65) 1 61 61 0 63 2 2 

R242 Đa gia đình B (65) 1 56 57 1 58 2 1 

R243 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 63 3 2 

R244 Nơi cư trú B (65) 1 60 60 0 62 2 2 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R245 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R246 Nơi cư trú B (65) 1 61 61 0 62 1 1 

R247 Nơi cư trú B (65) 1 60 60 0 62 2 2 

R248 Nơi cư trú B (65) 1 60 60 0 62 2 2 

R249 Nơi cư trú B (65) 1 59 59 0 61 2 2 

R250 Nơi cư trú B (65) 1 57 57 0 60 3 3 

R251 Nơi cư trú B (65) 1 57 57 0 59 2 2 

R252 Nơi cư trú B (65) 1 57 57 0 59 2 2 

R253 Nơi cư trú B (65) 1 56 56 0 59 3 3 

R254 Nơi cư trú B (65) 1 56 57 1 58 2 1 

R255 Nơi cư trú B (65) 1 56 57 1 58 2 1 

R256 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R257 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 64 2 2 

R258 Nơi cư trú B (65) 1 61 61 0 63 2 2 

R259 Nơi cư trú B (65) 1 60 60 0 62 2 2 

R260 Nơi cư trú B (65) 1 59 59 0 61 2 2 

R261 Nơi cư trú B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R262 Nơi cư trú B (65) 1 58 58 0 60 2 2 

R263 Nơi cư trú B (65) 1 57 57 0 59 2 2 

R264 Nơi cư trú B (65) 1 58 58 0 61 3 3 

R265 Nơi cư trú B (65) 1 58 58 0 61 3 3 

R266 Nơi cư trú B (65) 1 55 55 0 58 3 3 

R267 Nơi cư trú B (65) 1 57 57 0 59 2 2 

R268 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 1 61 2 1 

R269 Nơi cư trú B (65) 1 61 61 0 62 1 1 

R270 Nơi cư trú B (65) 1 61 61 0 62 1 1 

R271 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R272 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R273 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 0 68 2 2 

R274 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R275 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R276 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R277 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 
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Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R278 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R279 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R280 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R281 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 66 3 2 

R282 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R283 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R284 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R285 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 66 2 2 

R286 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R287 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R288 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R289 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R290 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R291 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 65 2 2 

R292 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R293 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 64 1 0 

R294 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R295 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 65 3 2 

R296 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 66 3 2 

R297 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 68 3 1 

R298 Nơi cư trú B (65) 1 68 69 1 70 2 1 

R299 Nơi cư trú B (65) 1 68 70 2 70 2 0 

R300 Nơi cư trú B (65) 1 68 69 1 70 2 1 

R301 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R302 Nơi cư trú B (65) 1 68 69 1 69 1 0 

R303 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R304 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R305 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 67 2 0 

R306 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 63 1 -1 

R307 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 62 0 -1 

R308 Nơi cư trú B (65) 1 61 63 2 62 1 -1 

R309 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R310 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R311 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R312 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R313 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R314 Nơi cư trú B (65) 1 61 63 2 63 2 0 

R315 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R316 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R317 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R318 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R319 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R320 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R321 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R322 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R323 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 67 3 1 

R324 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 67 3 1 

R325 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 67 3 2 

R326 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 67 3 1 

R327 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 67 3 1 

R328 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 67 3 1 

R329 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R330 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 68 3 1 

R331 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R332 Nơi cư trú B (65) 1 61 63 2 64 3 1 

R333 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 65 2 0 

R334 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R335 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R336 Nơi cư trú B (65) 1 61 63 2 64 3 1 

R337 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R338 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 68 3 2 

R339 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R340 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R341 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R342 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 66 3 1 

R343 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 68 2 1 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R344 Nơi cư trú B (65) 1 67 69 2 70 3 1 

R345 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 67 2 0 

R346 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 68 2 1 

R347 Nơi cư trú B (65) 1 67 69 2 69 2 0 

R348 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 68 3 1 

R349 Nơi cư trú B (65) 1 67 69 2 70 3 1 

R350 Nơi cư trú B (65) 1 68 70 2 70 2 0 

R351 Nơi cư trú B (65) 1 68 70 2 70 2 0 

R352 Nơi cư trú B (65) 1 68 69 1 70 2 1 

R353 Nơi cư trú B (65) 1 61 63 2 64 3 1 

R354 Nơi cư trú B (65) 1 56 57 1 58 2 1 

R355 Nơi cư trú B (65) 1 59 61 2 61 2 0 

R356 Nơi cư trú B (65) 1 58 60 2 60 2 0 

R357 Nơi cư trú B (65) 1 55 57 2 57 2 0 

R358 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 59 2 0 

R359 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 60 3 1 

R360 Nơi cư trú B (65) 1 67 69 2 69 2 0 

R361 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 69 3 1 

R362 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R363 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R364 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R365 Nơi cư trú B (65) 1 55 57 2 58 3 1 

R366 Nơi cư trú B (65) 1 55 56 1 57 2 1 

R367 Nơi cư trú B (65) 1 55 57 2 56 1 -1 

R368 Nơi cư trú B (65) 1 51 52 1 52 1 0 

R369 Nơi cư trú B (65) 1 50 52 2 52 2 0 

R370 Nơi cư trú B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

R371 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 68 2 0 

R372 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 1 68 2 1 

R373 Nơi cư trú B (65) 1 69 71 2 72 3 1 

R374 Nơi cư trú B (65) 1 70 72 2 72 2 0 

R375 Nơi cư trú B (65) 1 70 72 2 72 2 0 

R376 Nơi cư trú B (65) 1 70 72 2 72 2 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R377 Nơi cư trú B (65) 1 69 71 2 71 2 0 

R378 Nơi cư trú B (65) 1 71 72 1 72 1 0 

R379 Nơi cư trú B (65) 1 68 70 2 71 3 1 

R380 Nơi cư trú B (65) 1 70 72 2 72 2 0 

R381 Nơi cư trú B (65) 1 67 69 2 70 3 1 

R382 Nơi cư trú B (65) 1 66 68 2 69 3 1 

R383 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 67 2 1 

R384 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 66 3 1 

R385 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R386 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 68 3 1 

R387 Nơi cư trú B (65) 1 59 61 2 62 3 1 

R388 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 64 3 1 

R389 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 64 3 1 

R390 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 61 2 1 

R391 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

R392 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 64 3 1 

R393 Đa gia đình B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R394 Đa gia đình B (65) 1 60 62 2 63 3 1 

R395 Đa gia đình B (65) 1 62 64 2 65 3 1 

R396 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 63 2 0 

R397 Đa gia đình B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R398 Đa gia đình B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R399 Đa gia đình B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R400 Nơi cư trú B (65) 1 58 59 1 61 3 2 

R401 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 60 3 1 

R402 Nơi cư trú B (65) 1 56 58 2 59 3 1 

R403 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 60 3 1 

R404 Nơi cư trú B (65) 1 65 67 2 69 4 2 

R405 Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 73 1 0 

R406 Nơi cư trú B (65) 1 52 54 2 52 0 -2 

R407 Nơi cư trú B (65) 1 52 54 2 53 1 -1 

R408 Nơi cư trú B (65) 1 52 54 2 53 1 -1 

R409 Nơi cư trú B (65) 1 53 54 1 54 1 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R410 Nơi cư trú B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

R411 Nơi cư trú B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

R412 Nơi cư trú B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

R413 Nơi cư trú B (65) 1 55 56 1 57 2 1 

R414 Nơi cư trú B (65) 1 54 55 1 56 2 1 

R415 Nơi cư trú B (65) 1 54 55 1 57 3 2 

R416 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 61 4 2 

R417 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 55 2 0 

R418 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 55 2 0 

R419 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 54 1 -1 

R420 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 56 3 1 

R421 Nơi cư trú B (65) 1 55 57 2 58 3 1 

R422 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 64 3 2 

R423 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R424 Nơi cư trú B (65) 1 59 61 2 62 3 1 

R425 Nơi cư trú B (65) 1 59 61 2 62 3 1 

R426 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 65 3 1 

R427 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 66 3 1 

R428 Nơi cư trú B (65) 1 58 60 2 62 4 2 

R429 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 66 3 2 

R430 Nơi cư trú B (65) 1 56 58 2 59 3 1 

R431 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 60 3 1 

R432 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R433 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 64 3 2 

R434 Nơi cư trú B (65) 1 54 56 2 57 3 1 

R435 Nơi cư trú B (65) 1 53 54 1 53 0 -1 

R436 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 63 3 2 

R437 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 53 0 -2 

R438 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 53 0 -2 

R439 Nơi cư trú B (65) 1 54 55 1 53 -1 -2 

R440 Nơi cư trú B (65) 1 69 70 1 71 2 1 

R441 Nơi cư trú B (65) 1 59 61 2 63 4 2 

R442 Đa gia đình B (65) 1 68 70 2 71 3 1 
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Tiêu chí 
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Không Bản 
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Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R443 Đa gia đình B (65) 1 69 71 2 72 3 1 

R444 Đa gia đình B (65) 1 69 71 2 72 3 1 

R445 Đa gia đình B (65) 1 69 71 2 72 3 1 

R446 Đa gia đình B (65) 1 71 73 2 73 2 0 

R447 Đa gia đình B (65) 1 72 74 2 73 1 -1 

R448 Đa gia đình B (65) 1 72 74 2 73 1 -1 

R449 Đa gia đình B (65) 1 72 74 2 74 2 0 

R450 Đa gia đình B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R451 Đa gia đình B (65) 1 63 65 2 65 2 0 

R452 Đa gia đình B (65) 1 67 68 1 70 3 2 

R453 Đa gia đình B (65) 1 69 71 2 72 3 1 

R454 Đa gia đình B (65) 1 58 60 2 60 2 0 

R455 Đa gia đình B (65) 1 58 60 2 60 2 0 

R456 Đa gia đình B (65) 1 58 60 2 60 2 0 

R457 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 63 2 0 

R458 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 63 2 0 

R459 Đa gia đình B (65) 1 61 63 2 63 2 0 

R460 Nơi cư trú B (65) 1 55 58 3 59 4 1 

R461 Nơi cư trú B (65) 1 56 59 3 61 5 2 

R462 Nơi cư trú B (65) 1 55 58 3 59 4 1 

R463 Nơi cư trú B (65) 1 56 58 2 59 3 1 

R464 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 60 3 1 

R465 Nơi cư trú B (65) 1 57 60 3 61 4 1 

R466 Trường học (Học viện Atlas 
Immersion) 

(65) 1 65 67 2 69 4 2 

R467 Đa gia đình B (65) 1 67 70 3 71 4 1 

R468 Đa gia đình B (65) 1 68 71 3 72 4 1 

R469 Đa gia đình B (65) 1 66 68 2 69 3 1 

R470 Đa gia đình B (65) 1 67 69 2 70 3 1 

R471 Đa gia đình B (65) 1 68 70 2 71 3 1 

R472 Đa gia đình B (65) 1 65 67 2 68 3 1 

R473 Đa gia đình B (65) 1 66 69 3 69 3 0 

R474 Đa gia đình B (65) 1 67 69 2 70 3 1 
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dB(A) 

Không Bản 
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Thay thế L 
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Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R475 Đa gia đình B (65) 1 64 67 3 68 4 1 

R476 Đa gia đình B (65) 1 65 68 3 69 4 1 

R477 Đa gia đình B (65) 1 65 68 3 69 4 1 

R478 Đa gia đình B (65) 1 63 65 2 66 3 1 

R479 Đa gia đình B (65) 1 64 67 3 67 3 0 

R480 Đa gia đình B (65) 1 64 67 3 67 3 0 

R481 Đa gia đình B (65) 1 62 65 3 66 4 1 

R482 Đa gia đình B (65) 1 63 66 3 67 4 1 

R483 Đa gia đình B (65) 1 64 67 3 67 3 0 

R484 Nơi cư trú B (65) 1 56 59 3 60 4 1 

R485 Nơi cư trú B (65) 1 55 58 3 59 4 1 

R486 Nơi cư trú B (65) 1 54 57 3 58 4 1 

R487 Nơi cư trú B (65) 1 54 57 3 57 3 0 

R488 Nơi cư trú B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

R489 Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 74 2 1 

R490 Nơi cư trú B (65) 1 72 73 1 73 1 0 

R491 Nơi cư trú B (65) 1 69 70 1 70 1 0 

R492 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 68 1 0 

R493 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 64 0 -1 

R494 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 63 0 -1 

R495 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 62 0 -1 

R496 Nơi cư trú B (65) 1 68 69 1 66 -2 -3 

R497 Nơi cư trú B (65) 1 67 67 0 66 -1 -1 

R498 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 63 -1 -2 

R499 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 62 0 -1 

R500 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 61 0 -1 

R501 Nơi cư trú B (65) 1 70 71 1 72 2 1 

R502 Nơi cư trú B (65) 1 69 70 1 71 2 1 

R503 Nơi cư trú B (65) 1 69 70 1 71 2 1 

R504 Nơi cư trú B (65) 1 70 71 1 72 2 1 

R505 Nơi cư trú B (65) 1 70 71 1 72 2 1 

R506 Nơi cư trú B (65) 1 69 71 2 72 3 1 

R507 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 65 2 0 
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Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R508 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R509 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

R510 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R511 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R512 Nơi cư trú B (65) 1 61 63 2 63 2 0 

R513 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R514 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R515 Nơi cư trú B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

R516 Nơi cư trú B (65) 1 58 60 2 60 2 0 

R517 Nơi cư trú B (65) 1 57 59 2 59 2 0 

R518 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R519 Nơi cư trú B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

R520 Nơi cư trú B (65) 1 53 55 2 55 2 0 

R521 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 66 1 0 

R522 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 1 66 1 0 

R523 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 66 2 0 

R524 Nơi cư trú B (65) 1 64 66 2 66 2 0 

R525 Nơi cư trú B (65) 1 63 65 2 65 2 0 

R526 Nơi cư trú B (65) 1 59 61 2 61 2 0 

R527 Đa gia đình B (65) 1 69 71 2 70 1 -1 

R528 Đa gia đình B (65) 1 68 70 2 69 1 -1 

R529 Đa gia đình B (65) 1 67 68 1 68 1 0 

R530 Đa gia đình B (65) 1 70 71 1 72 2 1 

R531 Đa gia đình B (65) 1 69 70 1 70 1 0 

R532 Đa gia đình B (65) 1 68 69 1 69 1 0 

R533 Đa gia đình B (65) 1 54 57 3 57 3 0 

R534 Đa gia đình B (65) 1 60 62 2 62 2 0 

R535 Đa gia đình B (65) 1 53 56 3 56 3 0 

R536 Nơi cư trú B (65) 1 62 65 3 65 3 0 

R537* Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 64 0 0 

R538* Nơi cư trú B (65) 1 62 66 4 66 4 0 

R539* Nơi cư trú B (65) 1 60 62 2 62 2 0 

R540* Nơi cư trú B (65) 1 60 62 2 62 2 0 
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Không có bản 
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Build 2045 
Alternative L eq 
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Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R541* Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R542* Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R543* Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R544* Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

R545* Nơi cư trú B (65) 1 60 61 1 62 2 1 

R546* Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R547* Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R548* Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R549* Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R550* Nơi cư trú B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

R551* Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R552* Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 65 2 1 

R553* Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 66 2 1 

R554* Nơi cư trú B (65) 1 62 62 0 63 1 1 

R555* Nơi cư trú B (65) 1 60 62 2 64 4 2 

R556* Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 65 1 1 

R557* Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R558* Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R559* Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 64 2 1 

R560* Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 67 3 2 

R561* Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 65 1 1 

R562* Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 65 0 0 

R563* Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 65 0 0 

R564* Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 65 0 0 

R565* Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 64 0 0 

R566* Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 64 0 0 

R567* Nơi cư trú B (65) 1 63 64 1 64 1 0 

R568* Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R569* Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 64 0 0 

R570* Nơi cư trú B (65) 1 63 63 0 64 1 1 

R571* Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 65 0 0 

R572* Nơi cư trú B (65) 1 64 65 1 65 1 0 

R573* Best Western (Hồ bơi) E (70) 1 60 64 4 64 4 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R574* Best Western (Chỗ ngồi 
ngoài trời) 

E (70) 1 60 62 2 61 1 -1 

R575* phương Tây tốt nhất E (70) 118 65 66 1 66 1 0 

R693 Nơi cư trú B (65) 1 69 69 0 69 0 0 

R694 Nơi cư trú B (65) 1 69 69 0 69 0 0 

R695 Nơi cư trú B (65) 1 68 68 0 68 0 0 

R696 Nơi cư trú B (65) 1 67 68 1 68 1 0 

R697 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 0 65 1 1 

R698 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 0 66 1 1 

R699 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 1 63 1 0 

R700* Công viên Jon Storm (65) 1 69 69 0 69 0 0 

R701* Công viên Jon Storm (65) 1 69 69 0 69 0 0 

R702* Công viên Jon Storm (65) 1 68 68 0 68 0 0 

R703* Công viên Jon Storm (65) 1 67 68 1 68 1 0 

R704 Đa gia đình B (65) 1 67 64 -3 64 -3 0 

R705 Đa gia đình B (65) 1 67 65 -2 64 -3 -1 

R706 Đa gia đình B (65) 1 68 66 -2 65 -3 -1 

R707 Đa gia đình B (65) 1 68 66 -2 66 -2 0 

R708 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 56 -1 -1 

R709 Đa gia đình B (65) 1 55 55 0 53 -2 -2 

R710 Đa gia đình B (65) 1 48 48 0 48 0 0 

R711 Đa gia đình B (65) 1 51 48 -3 48 -3 0 

R712 Đa gia đình B (65) 1 55 53 -2 54 -1 1 

R713 Đa gia đình B (65) 1 56 53 -3 53 -3 0 

R714 Đa gia đình B (65) 1 44 44 0 44 0 0 

R715 Đa gia đình B (65) 1 44 44 0 44 0 0 

R716 Đa gia đình B (65) 1 45 45 0 45 0 0 

R717 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 45 0 -1 

R718 Đa gia đình B (65) 1 61 58 -3 58 -3 0 

R719 Đa gia đình B (65) 1 60 58 -2 58 -2 0 

R720 Đa gia đình B (65) 1 58 56 -2 55 -3 -1 

R721 Đa gia đình B (65) 1 57 55 -2 55 -2 0 

R722 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 49 -1 -1 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R723 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 49 -1 -1 

R724 Đa gia đình B (65) 1 49 50 1 49 0 -1 

R725 Đa gia đình B (65) 1 47 47 0 47 0 0 

R726 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R727 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R728 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R729 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R730 Đa gia đình B (65) 1 46 47 1 47 1 0 

R731 Đa gia đình B (65) 1 46 47 1 46 0 -1 

R732 Đa gia đình B (65) 1 44 45 1 45 1 0 

R733 Đa gia đình B (65) 1 44 45 1 45 1 0 

R734 Đa gia đình B (65) 1 56 55 -1 55 -1 0 

R735 Đa gia đình B (65) 1 56 55 -1 54 -2 -1 

R736 Đa gia đình B (65) 1 54 54 0 53 -1 -1 

R737 Đa gia đình B (65) 1 54 53 -1 53 -1 0 

R738 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R739 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R740 Đa gia đình B (65) 1 47 49 2 48 1 -1 

R741 Đa gia đình B (65) 1 49 51 2 51 2 0 

R742 Đa gia đình B (65) 1 54 54 0 53 -1 -1 

R743 Đa gia đình B (65) 1 54 54 0 53 -1 -1 

R744 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 54 0 -1 

R745 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 54 0 -1 

R746 Bể bơi tại Apts (65) 1 52 54 2 53 1 -1 

R747 Đa gia đình B (65) 1 69 67 -2 66 -3 -1 

R748 Đa gia đình B (65) 1 69 67 -2 66 -3 -1 

R749 Đa gia đình B (65) 1 70 67 -3 67 -3 0 

R750 Đa gia đình B (65) 1 70 68 -2 67 -3 -1 

R751 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 58 0 -1 

R752 Đa gia đình B (65) 1 55 53 -2 52 -3 -1 

R753 Đa gia đình B (65) 1 48 48 0 48 0 0 

R754 Đa gia đình B (65) 1 51 47 -4 46 -5 -1 

R755 Đa gia đình B (65) 1 56 53 -3 55 -1 2 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang F-21 

ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R756 Đa gia đình B (65) 1 57 54 -3 54 -3 0 

R757 Đa gia đình B (65) 1 45 45 0 45 0 0 

R758 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 45 0 -1 

R759 Đa gia đình B (65) 1 46 46 0 46 0 0 

R760 Đa gia đình B (65) 1 46 46 0 46 0 0 

R761 Đa gia đình B (65) 1 62 60 -2 60 -2 0 

R762 Đa gia đình B (65) 1 61 59 -2 59 -2 0 

R763 Đa gia đình B (65) 1 59 56 -3 56 -3 0 

R764 Đa gia đình B (65) 1 58 56 -2 56 -2 0 

R765 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 50 0 0 

R766 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 50 0 0 

R767 Đa gia đình B (65) 1 50 52 2 51 1 -1 

R768 Đa gia đình B (65) 1 47 48 1 48 1 0 

R769 Đa gia đình B (65) 1 47 47 0 47 0 0 

R770 Đa gia đình B (65) 1 46 47 1 47 1 0 

R771 Đa gia đình B (65) 1 46 47 1 47 1 0 

R772 Đa gia đình B (65) 1 46 47 1 47 1 0 

R773 Đa gia đình B (65) 1 47 48 1 48 1 0 

R774 Đa gia đình B (65) 1 46 47 1 47 1 0 

R775 Đa gia đình B (65) 1 46 46 0 46 0 0 

R776 Đa gia đình B (65) 1 45 46 1 46 1 0 

R777 Đa gia đình B (65) 1 57 56 -1 56 -1 0 

R778 Đa gia đình B (65) 1 57 56 -1 56 -1 0 

R779 Đa gia đình B (65) 1 56 55 -1 55 -1 0 

R780 Đa gia đình B (65) 1 56 55 -1 54 -2 -1 

R781 Đa gia đình B (65) 1 47 47 0 47 0 0 

R782 Đa gia đình B (65) 1 47 47 0 47 0 0 

R783 Đa gia đình B (65) 1 49 50 1 50 1 0 

R784 Đa gia đình B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

R785 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 55 -2 -2 

R786 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 56 -1 -1 

R787 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 57 0 -1 

R788 Đa gia đình B (65) 1 57 58 1 57 0 -1 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R789 Đa gia đình B (65) 1 70 68 -2 68 -2 0 

R790 Đa gia đình B (65) 1 70 68 -2 68 -2 0 

R791 Đa gia đình B (65) 1 71 69 -2 69 -2 0 

R792 Đa gia đình B (65) 1 71 69 -2 69 -2 0 

R793 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 59 0 -1 

R794 Đa gia đình B (65) 1 56 55 -1 54 -2 -1 

R795 Đa gia đình B (65) 1 51 52 1 51 0 -1 

R796 Đa gia đình B (65) 1 53 50 -3 50 -3 0 

R797 Đa gia đình B (65) 1 57 54 -3 56 -1 2 

R798 Đa gia đình B (65) 1 58 56 -2 56 -2 0 

R799 Đa gia đình B (65) 1 48 49 1 48 0 -1 

R800 Đa gia đình B (65) 1 48 49 1 49 1 0 

R801 Đa gia đình B (65) 1 50 51 1 51 1 0 

R802 Đa gia đình B (65) 1 50 51 1 51 1 0 

R803 Đa gia đình B (65) 1 63 61 -2 61 -2 0 

R804 Đa gia đình B (65) 1 62 61 -1 61 -1 0 

R805 Đa gia đình B (65) 1 60 57 -3 58 -2 1 

R806 Đa gia đình B (65) 1 59 57 -2 57 -2 0 

R807 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 52 0 -1 

R808 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 52 0 -1 

R809 Đa gia đình B (65) 1 53 54 1 53 0 -1 

R810 Đa gia đình B (65) 1 51 51 0 51 0 0 

R811 Đa gia đình B (65) 1 50 51 1 51 1 0 

R812 Đa gia đình B (65) 1 50 51 1 51 1 0 

R813 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 50 0 0 

R814 Đa gia đình B (65) 1 49 50 1 50 1 0 

R815 Đa gia đình B (65) 1 50 51 1 50 0 -1 

R816 Đa gia đình B (65) 1 50 50 0 49 -1 -1 

R817 Đa gia đình B (65) 1 49 50 1 50 1 0 

R818 Đa gia đình B (65) 1 48 50 2 49 1 -1 

R819 Đa gia đình B (65) 1 59 59 0 59 0 0 

R820 Đa gia đình B (65) 1 60 60 0 60 0 0 

R821 Đa gia đình B (65) 1 57 57 0 57 0 0 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

R822 Đa gia đình B (65) 1 56 55 -1 55 -1 0 

R823 Đa gia đình B (65) 1 49 50 1 50 1 0 

R824 Đa gia đình B (65) 1 50 51 1 50 0 -1 

R825 Đa gia đình B (65) 1 55 56 1 56 1 0 

R826 Đa gia đình B (65) 1 55 57 2 57 2 0 

R827 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 58 0 -1 

R828 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 59 0 -1 

R829 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 60 0 -1 

 R830 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 60 0 -1 

 R831 Đa gia đình B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

 R832 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 53 1 0 

 R833 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 53 1 0 

 R834 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 53 1 0 

 R835 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 60 1 0 

 R836 Đa gia đình B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

 R837 Đa gia đình B (65) 1 52 53 1 53 1 0 

 R838 Đa gia đình B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

 R839 Đa gia đình B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

 R840 Đa gia đình B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

 R841 Đa gia đình B (65) 1 51 52 1 52 1 0 

 R842 Đa gia đình B (65) 1 51 53 2 53 2 0 

 R843 Đa gia đình B (65) 1 68 64 -4 64 -4 0 

 R844 Đa gia đình B (65) 1 68 64 -4 65 -3 1 

 R845 Đa gia đình B (65) 1 67 62 -5 62 -5 0 

 R846 Đa gia đình B (65) 1 66 60 -6 61 -5 1 

 R847 Đa gia đình B (65) 1 64 59 -5 59 -5 0 

 R848 Đa gia đình B (65) 1 63 58 -5 59 -4 1 

 R849 Đa gia đình B (65) 1 62 57 -5 57 -5 0 

 R850 Đa gia đình B (65) 1 61 57 -4 57 -4 0 

 R851 Đa gia đình B (65) 1 60 57 -3 56 -4 -1 

 R852 Đa gia đình B (65) 1 60 56 -4 56 -4 0 

 R853 Đa gia đình B (65) 1 57 55 -2 54 -3 -1 

 R854 Đa gia đình B (65) 1 57 54 -3 54 -3 0 
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Số lần 
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TNM 
dB(A) 

Không Bản 
dựng 2045 
Thay thế L 

eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 

hiện tại dB 

Build 2045 
Alternative L eq 

dB(A) 

Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

 R855 Đa gia đình B (65) 1 69 63 -6 63 -6 0 

 R856 Đa gia đình B (65) 1 69 64 -5 63 -6 -1 

 R857 Đa gia đình B (65) 1 68 64 -4 63 -5 -1 

 R858 Đa gia đình B (65) 1 67 63 -4 62 -5 -1 

 R859 Đa gia đình B (65) 1 66 63 -3 62 -4 -1 

 R860 Đa gia đình B (65) 1 66 63 -3 63 -3 0 

 R861 Đa gia đình B (65) 1 65 63 -2 62 -3 -1 

 R862 Đa gia đình B (65) 1 65 63 -2 62 -3 -1 

 R863 Đa gia đình B (65) 1 56 57 1 57 1 0 

 R864 Đa gia đình B (65) 1 55 57 2 57 2 0 

 R865 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 55 1 0 

 R866 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 55 1 0 

 R867 Đa gia đình B (65) 1 61 62 1 62 1 0 

 R868 Đa gia đình B (65) 1 60 61 1 61 1 0 

 R869 Đa gia đình B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

 R870 Đa gia đình B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

 R871 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 55 1 0 

 R872 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 55 1 0 

 R873 Đa gia đình B (65) 1 54 55 1 55 1 0 

 R874 Đa gia đình B (65) 1 54 56 2 56 2 0 

 R877 Đa gia đình B (65) 1 68 63 -5 64 -4 1 

 R878 Đa gia đình B (65) 1 66 62 -4 62 -4 0 

 R879 Đa gia đình B (65) 1 65 60 -5 60 -5 0 

 R880 Đa gia đình B (65) 1 64 59 -5 59 -5 0 

 R881 Đa gia đình B (65) 1 63 58 -5 58 -5 0 

 R882 Đa gia đình B (65) 1 62 58 -4 58 -4 0 

 R883 Đa gia đình B (65) 1 61 58 -3 58 -3 0 

 R884 Đa gia đình B (65) 1 61 57 -4 57 -4 0 

 R885 Đa gia đình B (65) 1 59 56 -3 55 -4 -1 

 R886 Đa gia đình B (65) 1 58 56 -2 55 -3 -1 

 R887 Đa gia đình B (65) 1 57 59 2 59 2 0 

 R888 Đa gia đình B (65) 1 57 59 2 59 2 0 

 R889 Đa gia đình B (65) 1 56 58 2 58 2 0 
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nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
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Không Bản 
dựng 2045 
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eq dB(A) 

Không có bản 
dựng 2045 

Tăng so với 
mức tiếng ồn 
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Build 2045 
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Bản dựng 
2045 Tăng 
so với Mức 

tiếng ồn 
hiện tại dB 

Build 2045 
Tăng so với 
Không có 
Build 2045 
Độ ồn dB 

 R890 Đa gia đình B (65) 1 56 58 2 58 2 0 

 R891 Đa gia đình B (65) 1 62 64 2 64 2 0 

 R892 Đa gia đình B (65) 1 61 62 1 63 2 1 

 R893 Đa gia đình B (65) 1 59 61 2 61 2 0 

 R894 Đa gia đình B (65) 1 58 60 2 60 2 0 

 R895 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 60 2 1 

 R896 Đa gia đình B (65) 1 58 59 1 59 1 0 

 R897 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 60 1 0 

 R898 Đa gia đình B (65) 1 59 60 1 60 1 0 

 R899 Đa gia đình B (65) 1 68 65 -3 65 -3 0 

 R900 Đa gia đình B (65) 1 67 63 -4 63 -4 0 

 R901 Đa gia đình B (65) 1 66 61 -5 62 -4 1 

 R902 Đa gia đình B (65) 1 65 61 -4 61 -4 0 

 R903 Đa gia đình B (65) 1 63 59 -4 59 -4 0 

 R904 Đa gia đình B (65) 1 63 59 -4 59 -4 0 

 R905 Đa gia đình B (65) 1 61 59 -2 59 -2 0 

 R906 Đa gia đình B (65) 1 61 58 -3 58 -3 0 

 R907 Đa gia đình B (65) 1 59 57 -2 56 -3 -1 

 R908 Đa gia đình B (65) 1 59 57 -2 56 -3 -1 

 R909 Đa gia đình B (65) 1 69 65 -4 65 -4 0 

 R910 Đa gia đình B (65) 1 68 65 -3 65 -3 0 

 R911 Đa gia đình B (65) 1 68 65 -3 64 -4 -1 

 R912 Đa gia đình B (65) 1 67 64 -3 63 -4 -1 

 R913 Đa gia đình B (65) 1 67 64 -3 64 -3 0 

 R914 Đa gia đình B (65) 1 66 64 -2 63 -3 -1 

 R915 Đa gia đình B (65) 1 66 64 -2 63 -3 -1 

 R916 Đa gia đình B (65) 1 70 65 -5 65 -5 0 

Xem Bảng 3-1 để biết thông tin về các loại hoạt động NAAC. 
Dữ liệu giao thông được sử dụng để mô hình hóa mức độ tiếng ồn trong tương lai được cung cấp trong Bảng B-1 và Bảng B-2 trong Phụ lục B. 
Mức độ tiếng ồn xây dựng không được tính toán cho R546 do lỗi trong mô hình. Không có tác động nào được giả định tại địa điểm này do mức độ tiếng ồn thấp 
hơn ODOT NAAC trong vùng lân cận của R546. 
Máy thu R576 đến R692 không được bao gồm trong phân tích tiếng ồn trước đây được sử dụng để phân tích Dự án Thu phí I-205. 
* Bộ thu ST-12, ST-13, R537 đến R575 và R700 đến R703 bao gồm các mức nhiễu dự đoán với cầu truyền cấu trúc được cung cấp riêng trong Bảng F-2. 
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Bảng F-2. Mức tiếng ồn dự đoán với tiếng ồn cầu do kết cấu 

ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

dB(A) 

Hiện tại 
2017 + 

Tiếng ồn 
cầu L eq 
dB(A) 

Không Build 
2045 Tiếng ồn 
thay thế L eq 

dB(A) 

Không có Giải 
pháp thay thế 
Build 2045 + 
Tiếng ồn của 
cầu L eq dB(A) 

Build 2045 
Tiếng ồn 

thay thế L eq 
dB(A) 

Build 2045 
Alternative + 

Tiếng ồn 
cầu L eq 
dB(A) 

 ST-12 Nơi cư trú B (65) 1 59 62 62 64 62 64 

 ST-13 Công viên Jon Storm (65) 1 66 68 66 68 66 68 

 R537 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 64 64 64 64 

 R538 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 66 66 66 66 

 R539 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 62 62 62 62 

 R540 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 61 62 61 62 

 R541 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 60 61 60 61 

 R542 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 60 61 60 61 

 R543 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 60 61 60 61 

 R544 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 60 61 60 61 

 R545 Nơi cư trú B (65) 1 59 60 60 61 61 62 

 R546 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 62 63 63 63 

 R547 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 61 62 62 63 

 R548 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 62 63 62 63 

 R549 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 62 63 62 63 

 R550 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 61 62 62 63 

 R551 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 62 63 62 63 

 R552 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 63 64 64 65 

 R553 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 64 65 65 66 

 R554 Nơi cư trú B (65) 1 60 62 61 62 62 63 

 R555 Nơi cư trú B (65) 1 58 60 59 62 62 64 

 R556 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 63 64 64 65 

 R557 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 64 65 65 66 

 R558 Nơi cư trú B (65) 1 59 62 61 63 62 63 

 R559 Nơi cư trú B (65) 1 59 62 61 63 63 64 

 R560 Nơi cư trú B (65) 1 61 64 62 65 66 67 

 R561 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 63 64 64 65 

 R562 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 64 65 64 65 

 R563 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 64 65 64 65 

 R564 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 64 65 64 65 

 R565 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 63 64 63 64 
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ID người 
nhận Sử dụng đất đai 

Tiêu chí 
ODOT 
NAAC 

Số lần 
sử 

dụng 

Hiện có 
2017 L eq 

dB(A) 

Hiện tại 
2017 + 

Tiếng ồn 
cầu L eq 
dB(A) 

Không Build 
2045 Tiếng ồn 
thay thế L eq 

dB(A) 

Không có Giải 
pháp thay thế 
Build 2045 + 
Tiếng ồn của 
cầu L eq dB(A) 

Build 2045 
Tiếng ồn 

thay thế L eq 
dB(A) 

Build 2045 
Alternative + 

Tiếng ồn 
cầu L eq 
dB(A) 

 R566 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 63 64 63 64 

 R567 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 63 64 63 64 

 R568 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 62 63 63 64 

 R569 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 64 64 64 64 

 R570 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 63 63 64 64 

 R571 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 65 65 65 65 

 R572 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 64 65 65 65 

 R573 Best Western (Hồ bơi) E (70) 1 60 60 64 64 64 64 

 R574 Best Western (Chỗ ngồi 
ngoài trời) 

E (70) 1 59 60 60 62 60 61 

 R575 phương Tây tốt nhất E (70) 1 65 65 66 66 65 66 

 R700 Công viên Jon Storm (65) 1 66 69 66 69 66 69 

 R701 Công viên Jon Storm (65) 1 67 69 67 69 67 69 

 R702 Công viên Jon Storm (65) 1 67 68 67 68 67 68 

 R703 Công viên Jon Storm (65) 1 66 67 67 68 67 68 

Xem Bảng 3-1 để biết thông tin về các loại hoạt động NAAC. 
Dữ liệu giao thông được sử dụng để mô hình hóa mức độ tiếng ồn trong tương lai được cung cấp trong Bảng B-1 và Bảng B-2 trong Phụ lục B. 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang G-1 

Attachment G Thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn trong tương lai tại các tuyến đường không phải là đường 
cao tốc 

Bảng G-1. Thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn giao thông có xây dựng và không có xây dựng trong tương lai (2045) so với các điều kiện hiện tại (2017) tại các tuyến đường không phải là đường cao tốc cho Dự án thu phí I-205 dựa trên thay đổi 

về lưu lượng giao thông 

tên đường 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Không 
xây dựng Mức ồn giờ 
cao điểm sáng (dB) 

(2045) từ Mức độ tiếng 
ồn hiện có (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Không 
xây dựng PM Mức độ 
tiếng ồn giờ cao điểm 

(dB) 
(2045) từ Mức độ tiếng 

ồn hiện có (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Không 
có xe tải Mức độ tiếng 
ồn giờ cao điểm (dB) 

(2045) từ Mức độ tiếng 
ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Mức 
ồn giờ cao điểm AM 

(dB) (2045) so với mức 
tiếng ồn hiện có (2017) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn giờ 

cao điểm PM của công 
trình xây dựng trong 
tương lai (dB) (2045) 
so với mức độ tiếng 

ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn trong 
giờ cao điểm của xe 
tải công trình trong 

tương lai (dB) (2045) 
so với mức độ tiếng 

ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai của 

công trình AM Mức độ 
tiếng ồn vào giờ cao 

điểm (dB) 
(2045) từ No Build 

Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn trong 
giờ cao điểm của PM 

xây dựng trong tương 
lai (dB) 

(2045) từ No Build 
Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn giờ 
cao điểm của xe tải 

công trình trong 
tương lai (dB) 

(2045) từ No Build 
Noise Levels (2045) 

Đường SW Stafford (Rosemont) 

N/của Đường Borland 1.4 0.7 1.2 2.3 3.0 2.2 0.8 2.3 1.0 

S/của Borland Rd 1.5 0.4 1.2 2.3 3.5 2.7 0.8 3.0 1.5 

Giữa các đường dốc I-205 1.7 0.2 1.7 2.7 3.5 2.8 0.9 3.3 1.1 

S/của đoạn đường nối I-205 2.6 -0.1 1.1 2.8 2.4 1.5 0.2 2.5 0.4 

N/của Mountain Rd 2.7 0.0 1.2 2.9 NA -1.9 0.2 NA -3.1 

Đường SW Borland 

W/của Stafford Rd 1.1 0.6 1.6 1.8 0.9 1.4 0.7 0.3 -0.2 

E/của Stafford Rd 1.0 1.4 4.5 4.1 4.1 5.8 3.1 2.7 1.3 

N/của EK Rd 1.3 1.4 4.7 4.6 3.3 5.4 3.3 2.0 0.7 

N/của cầu sông Tualatin -1.8 -1.0 0.3 1.5 1.0 1.1 3.2 2.0 0.7 

Lái xe Thác Willamette 

E/ đường 19 0.0 0.1 1.0 1.3 -5.8 1.2 1.3 -6.0 0.1 

W/of 10 th St 1.3 0.3 0.9 2.7 1.6 2.2 1.4 1.3 1.3 

W/of HOẶC 43 1.3 0.5 2.8 -0.2 0.1 2.4 -1.6 -0.5 -0.3 

HOẶC 43 (Willamette Drive) Pacific Hwy 

S/của Hidden Springs Rd 0.9 0.6 0.5 2.6 1.0 0.2 1.7 0.5 -0.3 

N/của McKillican St 1.3 0.4 0.4 3.3 0.4 -0.5 2.0 0.0 -0.9 

N/của đường dốc I-205 SB 1.3 0.3 0.5 3.4 0.5 -0.2 2.1 0.1 -0.7 

N/của đường dốc I-205 NB 0.8 0.7 0.0 3.2 1.0 0.7 2.4 0.3 0.7 

S/của Willamette Falls Drive 0.6 0.8 0.7 2.3 1.2 1.0 1.7 0.4 0.3 

Câu hinh cung 

Cầu 0.6 0.8 0.7 2.3 1.2 1.0 1.0 0.4 0.3 

HOẶC 99E Marion 

S/của Jennings Ave 1.0 1.1 1.6 0.7 0.9 1.5 -0.3 -0.2 -0.1 

N/của Gloucester St 0.9 1.0 1.5 0.8 0.8 1.3 -0.1 -0.1 -0.1 

N/của Arlington St 1.2 0.9 1.5 0.9 0.8 1.4 -0.3 -0.1 -0.1 

N/của Dunes Dr NA NA 1.7 1.8 NA 1.5 NA NA -0.1 

N/của đường dốc I-205 SB 1.3 1.2 1.2 1.0 0.9 1.0 -0.3 -0.3 -0.2 

Giữa các đường dốc I-205 1.0 0.9 0.9 1.8 0.8 1.0 0.8 0.3 0.1 

S/của đường dốc I-205 NB 0.9 1.2 1.1 2.3 1.6 1.2 1.4 0.4 0.1 

S/of 14th St 0.8 0.9 0.9 2.1 NA 1.1 1.3 NA 0.1 

S/of 10 th St 0.3 0.9 1.6 1.6 1.4 2.5 1.3 0.5 0.9 

S/của Main St 1.5 0.7 1.5 2.2 NA 1.8 0.8 NA 0.3 

S/của South End Rd 1.8 1.4 1.9 2.8 NA 2.2 0.9 NA 0.3 

N/của N Redmond St 2.1 1.3 1.8 3.2 NA 2.3 1.1 NA 0.5 

HOẶC 99E Haines 

N/của S Ivy St 1.7 1.4 1.4 3.5 NA 1.3 1.8 NA -0.1 

N/của Lone Elder Rd 2.7 2.4 2.1 5.5 NA 2.2 2.8 NA 0.1 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang G-2 

tên đường 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Không 
xây dựng Mức ồn giờ 
cao điểm sáng (dB) 

(2045) từ Mức độ tiếng 
ồn hiện có (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Không 
xây dựng PM Mức độ 
tiếng ồn giờ cao điểm 

(dB) 
(2045) từ Mức độ tiếng 

ồn hiện có (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Không 
có xe tải Mức độ tiếng 
ồn giờ cao điểm (dB) 

(2045) từ Mức độ tiếng 
ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai Mức 
ồn giờ cao điểm AM 

(dB) (2045) so với mức 
tiếng ồn hiện có (2017) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn giờ 

cao điểm PM của công 
trình xây dựng trong 
tương lai (dB) (2045) 
so với mức độ tiếng 

ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn trong 
giờ cao điểm của xe 
tải công trình trong 

tương lai (dB) (2045) 
so với mức độ tiếng 

ồn hiện tại (2017) 

Thay đổi ước tính 
trong tương lai của 

công trình AM Mức độ 
tiếng ồn vào giờ cao 

điểm (dB) 
(2045) từ No Build 

Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn trong 
giờ cao điểm của PM 

xây dựng trong tương 
lai (dB) 

(2045) từ No Build 
Noise Levels (2045) 

Thay đổi ước tính về 
mức độ tiếng ồn giờ 
cao điểm của xe tải 

công trình trong 
tương lai (dB) 

(2045) từ No Build 
Noise Levels (2045) 

HOẶC 213 

Giữa các đường dốc I-205 0.0 0.2 0.9 -0.1 0.2 0.9 -0.1 NA 0.0 

S/của đường dốc I-205 NB 0.5 0.4 0.9 0.0 0.4 0.8 -0.6 NA 0.0 

S/of Washington St/Clackamas River Dr 0.8 0.4 0.7 0.0 0.2 0.6 -0.8 NA 0.0 

Nguồn: Bổ sung tiếng ồn kỹ thuật của Caltrans 2013 – Phương trình 2-11. 
Ghi chú: Dữ liệu giao thông được sử dụng để tính toán sự thay đổi ước tính về mức độ tiếng ồn trong tương lai được cung cấp trong Bản đính kèm C, Bảng C-3. 
Hình hiển thị các vị trí ước tính thay đổi mức độ tiếng ồn được cung cấp trong Hình 31, 32 và 33 
N/A = không có sẵn—dữ liệu giao thông không được cung cấp cho các đoạn đường này. 
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Attachment H Bảng tính giảm tiếng ồn 

Bảng H-1a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm tiếng ồn 1 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R48 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

R49 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

63 3 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 

R50 Nơi cư trú B (65) 1 75 Đúng 72 3 Imp w/Thanh 71 4 Imp 
w/Thanh 

69 6 Lợi ích 67 8 Lợi ích 65 10 Lợi ích 64 11 Lợi ích 63 12 Lợi ích 63 12 Lợi ích 

R51 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 71 0 Imp w/Thanh 69 2 Imp 
w/Thanh 

67 4 Imp 
w/Thanh 

65 6 Lợi ích 64 7 Lợi ích 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 

R52 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 67 3 Imp w/Thanh 65 5 Lợi ích 63 7 Lợi ích 62 8 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 60 10 Lợi ích 

R53 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 65 2 Imp w/Thanh 64 3 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 

R54 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R55 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 64 3 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R56 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 65 2 Imp w/Thanh 64 3 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 

R57 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 

R58 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 64 4 Imp w/Thanh 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 

R59 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp w/Thanh 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 

R60 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 64 3 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 

R61 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R62 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 63 4 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 60 7 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 

R69 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp w/Thanh 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R70 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 63 2 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 

R71 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 63 4 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 61 6 Lợi ích 61 6 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 

R72 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 63 3 Imp w/Thanh 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 

R73 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 64 3 Imp w/Thanh 64 3 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 

R74 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 64 2 Imp w/Thanh 63 3 Imp 
w/Thanh 

63 3 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

R75 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp 
w/Thanh 

63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 

   
22 Tổng 

tác 
động 

21 Lợi ích 
tác 

động 

0 7 13 16 18 18 18 19 

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)   

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các địa điểm nhận được lợi ích có mức giảm tiếng ồn ít nhất là 5 dba.  
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Bảng H-1b: I-205 Tường 1 Giảm theo chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 0 7 13 16 18 18 18 19 

5dBA 0 7 12 12 7 5 5 4 

7dBA 0 0 1 4 11 13 13 15 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 1 1 1 1 1 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 0 7 13 16 18 18 18 19 

% 0.0% 33.3% 61.9% 76.2% 85.7% 85.7% 85.7% 90.5% 

Tổng lợi ích 0 7 13 17 19 19 19 20 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 
5dBA 

KHÔNG KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA KHÔNG KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 0 1 2 3 3 3 3 3 

 

Bảng H-1c: I-205 Tường 1 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 1860 không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng lợi lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-1d: Tường I-205 1 Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) ft vuông Sq ft/Bến Rec 

Tổng chi phí 
tường 

Chi phí cho mỗi Receptor 
được hưởng lợi 

âm thanh khả 
thi 

Chi phí hợp 
lý Chi phí hợp lý phụ cấp 

Trên 70dBA cho 
phép TỔNG CHO PHÉP 

10 18,600 0 $558,000 0 KHÔNG KHÔNG KHÔNG  -  -  - 

12 22,320 3,189 $669,600 $95,657 KHÔNG* KHÔNG KHÔNG $262,500 15000 $277,500 

14 26,040 2,003 $781,200 $60,092 Đúng KHÔNG KHÔNG $487,500 30000 $517,500 

16 29,760 1,751 $892,800 $52,518 Đúng KHÔNG KHÔNG $637,500 45000 $682,500 

18 33,480 1,762 $1,255,500 $66,079 Đúng KHÔNG KHÔNG $712,500 45000 $757,500 

20 37,200 1,958 $1,395,000 $73,421 Đúng KHÔNG KHÔNG $712,500 45000 $757,500 

22 40,920 2,154 $1,534,500 $80,763 Đúng KHÔNG KHÔNG $712,500 45000 $757,500 

24 44,640 2,232 $1,674,000 $83,700 Đúng KHÔNG KHÔNG $750,000 45000 $795,000 

*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 
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Bảng H-1e: Tóm tắt giảm giảm tường I-205 1 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 16 

chiều dài tường (feet) 1860 

diện tích (feet vuông) 29760 

chi phí / feet vuông $30.00 

chi phí tường $892,800 

phụ cấp tường $682,500 

chi phí cho mỗi lợi ích $52,518 

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $34,125 

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi 
lợi ích 

KHÔNG 
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Bảng H-2a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm thiểu bức tường tiếng ồn 2 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

ST-5a Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp 
w/Thanh 

68 5 Lợi ích 66 7 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 61 12 Lợi ích 

ST-5b Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp 
w/Thanh 

65 2 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R19 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 KHÔNG 62 2 KHÔNG 62 2 KHÔNG 61 3 KHÔNG 60 4 KHÔNG 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 

R20 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 65 1 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

63 3 Imp w/Thanh 62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 

R21 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 66 6 Lợi ích 65 7 Lợi ích 64 8 Lợi ích 63 9 Lợi ích 63 9 Lợi ích 62 10 Lợi ích 62 10 Lợi ích 62 10 Lợi ích 

R22 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 67 7 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 62 12 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 60 14 Lợi ích 60 14 Lợi ích 

R23 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 67 6 Lợi ích 65 8 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R24 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 69 5 Lợi ích 67 7 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 60 14 Lợi ích 

R25 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 69 5 Lợi ích 66 8 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 60 14 Lợi ích 

R26 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 69 5 Lợi ích 67 7 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 61 13 Lợi ích 

R27 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 69 5 Lợi ích 66 8 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 60 14 Lợi ích 

R28 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp 
w/Thanh 

67 6 Lợi ích 65 8 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R29 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 69 5 Lợi ích 67 7 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 60 14 Lợi ích 

R30 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp 
w/Thanh 

67 6 Lợi ích 65 8 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R31 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 70 4 Imp 
w/Thanh 

68 6 Lợi ích 66 8 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 

R32 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp 
w/Thanh 

67 6 Lợi ích 65 8 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 61 12 Lợi ích 

R33 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 68 6 Lợi ích 66 8 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 60 14 Lợi ích 

R34 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 67 2 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp 
w/Thanh 

64 5 Lợi ích 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 

R35 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 67 1 Imp 
w/Thanh 

65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp w/Thanh 63 5 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 

R36 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp 
w/Thanh 

65 2 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R37 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

63 3 Imp w/Thanh 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 

R38 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp 
w/Thanh 

65 2 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R39 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp 
w/Thanh 

65 2 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R40 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 65 2 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R41 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R42 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 KHÔNG 61 2 KHÔNG 60 3 KHÔNG 59 4 KHÔNG 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 

R43 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 KHÔNG 62 2 KHÔNG 61 3 KHÔNG 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R44 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 KHÔNG 63 1 KHÔNG 62 2 KHÔNG 61 3 KHÔNG 60 4 KHÔNG 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 

R45 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 KHÔNG 62 2 KHÔNG 61 3 KHÔNG 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R46 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 KHÔNG 62 2 KHÔNG 61 3 KHÔNG 60 4 KHÔNG 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R47 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 KHÔNG 62 2 KHÔNG 61 3 KHÔNG 60 4 KHÔNG 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R63 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 67 4 Imp 
w/Thanh 

65 6 Lợi ích 64 7 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 60 11 Lợi ích 59 12 Lợi ích 

R64 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 67 6 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R65 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 66 7 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R66 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 65 6 Lợi ích 64 7 Lợi ích 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 
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Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R67 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 66 2 Imp 
w/Thanh 

65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp w/Thanh 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 

R68 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 65 2 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R76 Nhà hưu trí (không sử 
dụng ngoài trời) 

D (50) 1 44 KHÔNG 39 5 Lợi ích 39 5 Lợi ích 38 6 Lợi ích 38 6 Lợi ích 37 7 Lợi ích 62 -18 Imp 
w/Thanh 

37 7 Lợi ích 37 7 Lợi ích 

R77 Hồ bơi tại Apts (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp w/Thanh 

R78 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 65 1 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 

R79 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp w/Thanh 

R80 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 67 3 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp w/Thanh 67 3 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp w/Thanh 

R81 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 67 2 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp w/Thanh 66 3 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp 
w/Thanh 

66 3 Imp w/Thanh 

R82 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 KHÔNG 57 3 KHÔNG 57 3 KHÔNG 57 3 KHÔNG 57 3 KHÔNG 57 3 KHÔNG 57 3 KHÔNG 57 3 Imp w/Thanh 

R83 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 KHÔNG 56 3 KHÔNG 56 3 KHÔNG 55 4 KHÔNG 55 4 KHÔNG 55 4 KHÔNG 55 4 KHÔNG 55 4 Imp w/Thanh 

R84 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 KHÔNG 59 3 KHÔNG 59 3 KHÔNG 58 4 KHÔNG 58 4 KHÔNG 58 4 KHÔNG 58 4 KHÔNG 58 4 Imp w/Thanh 

R85 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 KHÔNG 58 3 KHÔNG 57 4 KHÔNG 57 4 KHÔNG 57 4 KHÔNG 57 4 KHÔNG 57 4 KHÔNG 56 5 Lợi ích 

R86 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 50 2 KHÔNG 50 2 KHÔNG 49 3 KHÔNG 48 4 KHÔNG 48 4 KHÔNG 48 4 KHÔNG 48 4 KHÔNG 47 5 Lợi ích 

R87 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 51 3 KHÔNG 51 3 KHÔNG 50 4 KHÔNG 49 5 Lợi ích 49 5 Lợi ích 49 5 Lợi ích 48 6 Lợi ích 48 6 Lợi ích 

R88 Đa gia đình B (65) 1 55 KHÔNG 52 3 KHÔNG 52 3 KHÔNG 51 4 KHÔNG 51 4 KHÔNG 50 5 Lợi ích 50 5 Lợi ích 50 5 Lợi ích 50 5 Lợi ích 

R89 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 53 4 KHÔNG 53 4 KHÔNG 52 5 Lợi ích 51 6 Lợi ích 51 6 Lợi ích 51 6 Lợi ích 50 7 Lợi ích 50 7 Lợi ích 

R90 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 KHÔNG 53 1 KHÔNG 53 1 KHÔNG 53 1 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 Imp w/Thanh 

R91 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 KHÔNG 53 1 KHÔNG 53 1 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 KHÔNG 52 2 Imp w/Thanh 

R92 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 KHÔNG 55 1 KHÔNG 55 1 KHÔNG 55 1 KHÔNG 55 1 KHÔNG 54 2 KHÔNG 54 2 KHÔNG 54 2 Imp w/Thanh 

R93 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 KHÔNG 55 1 KHÔNG 55 1 KHÔNG 55 1 KHÔNG 54 2 KHÔNG 54 2 KHÔNG 54 2 KHÔNG 54 2 Imp w/Thanh 

R94 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 55 7 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 53 9 Lợi ích 53 9 Lợi ích 52 10 Lợi ích 

R95 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 58 4 KHÔNG 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 54 8 Lợi ích 53 9 Lợi ích 53 9 Lợi ích 

R96 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 53 12 Lợi ích 

R97 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 54 11 Lợi ích 

R98 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 61 5 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 55 11 Lợi ích 

R99 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 61 5 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 

R100 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 56 13 Lợi ích 56 13 Lợi ích 

R101 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 62 7 Lợi ích 62 7 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 57 12 Lợi ích 56 13 Lợi ích 55 14 Lợi ích 

R102 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 56 4 KHÔNG 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 52 8 Lợi ích 51 9 Lợi ích 

R103 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 56 4 KHÔNG 56 4 KHÔNG 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 52 8 Lợi ích 

R104 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 KHÔNG 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 53 10 Lợi ích 53 10 Lợi ích 

R105 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 60 3 KHÔNG 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 53 10 Lợi ích 53 10 Lợi ích 

R106 Đa gia đình B (65) 1 49 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 48 1 KHÔNG 

R107 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 48 0 KHÔNG 48 0 KHÔNG 48 0 KHÔNG 48 0 KHÔNG 48 0 KHÔNG 48 0 KHÔNG 47 1 KHÔNG 47 1 KHÔNG 

R108 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 

R109 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 51 0 KHÔNG 51 0 KHÔNG 50 1 KHÔNG 50 1 KHÔNG 50 1 KHÔNG 50 1 KHÔNG 50 1 KHÔNG 50 1 KHÔNG 

R110 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 54 0 KHÔNG 

R111 Đa gia đình B (65) 1 50 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 50 0 KHÔNG 

R112 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 56 0 KHÔNG 

R113 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG 52 0 KHÔNG    
75 Tổng 

tác 
động 

41 Lợi ích 
tác 

động 

18 
 

24   25   32   35   36   36   36 
 

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 
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DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)  

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn.  Các địa điểm nhận được lợi ích có mức giảm tiếng ồn ít nhất là 5 dba. 

Bảng H-2b: I-205 Tường 2 Giảm theo Chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 18 24 25 32 35 36 36 36 

5dBA 15 8 1 8 8 3 1 1 

7dBA 3 16 24 24 27 33 35 35 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 2 6 8 11 15 16 17 19 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 18 24 25 32 35 36 36 36 

% 43.9% 58.5% 61.0% 78.0% 85.4% 87.8% 87.8% 87.8% 

Tổng lợi ích 20 30 33 43 50 52 53 55 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 
5dBA 

KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 12 18 18 18 18 18 18 18 

 

Bảng H-2c: I-205 Tường 2 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường 
chi phí 
tường 

Chiều dài hàng rào 2072 không áp 
dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng lợi lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-2d: Tường I-205 2 Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn (Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec 
Tổng chi phí 

tường 
Chi phí cho mỗi Receptor 

được hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp 

Trên 
70dBA cho 

phép 
TỔNG CHO 

PHÉP 

10 20,720 1,036 $621,600 $31,080 KHÔNG* Đúng $750,000 180000 $930,000 

12 24,864 829 $745,920 $24,864 Đúng Đúng $1,125,000 270000 $1,395,000 

14 29,008 879 $870,240 $26,371 Đúng Đúng $1,237,500 270000 $1,507,500 

16 33,152 771 $994,560 $23,129 Đúng Đúng $1,612,500 270000 $1,882,500 

18 37,296 746 $1,118,880 $22,378 Đúng Đúng $1,875,000 270000 $2,145,000 

20 41,440 797 $1,554,000 $29,885 Đúng Đúng $1,950,000 270000 $2,220,000 

22 45,584 860 $1,709,400 $32,253 Đúng Đúng $1,987,500 270000 $2,257,500 

24 49,728 904 $1,864,800 $33,905 Đúng Đúng $2,062,500 270000 $2,332,500 
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*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 

Bảng H-2e: Tóm tắt Giảm bớt Tường I-205 2 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 12 

chiều dài tường (feet) 2072 

diện tích (feet vuông) 24864 

chi phí / feet vuông $30.00  

chi phí tường $745,920  

phụ cấp tường $1,395,000 

chi phí cho mỗi lợi ích $24,864  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $46,500  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi ích Đúng 

 

Bảng H-3a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm thiểu bức tường tiếng ồn 3 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

ST-7 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 

R114 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R115 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 67 0 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp 
w/Thanh 

R116 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp 
w/Thanh 

R117 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

R118 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 69 2 Imp w/Thanh 69 2 Imp 
w/Thanh 

69 2 Imp w/Thanh 69 2 Imp 
w/Thanh 

69 2 Imp w/Thanh 69 2 Imp 
w/Thanh 

69 2 Imp 
w/Thanh 

69 2 Imp 
w/Thanh 

R119 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 68 3 Imp w/Thanh 68 3 Imp 
w/Thanh 

67 4 Imp w/Thanh 67 4 Imp 
w/Thanh 

67 4 Imp w/Thanh 67 4 Imp 
w/Thanh 

67 4 Imp 
w/Thanh 

67 4 Imp 
w/Thanh 

R120 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 67 3 Imp w/Thanh 66 4 Imp 
w/Thanh 

66 4 Imp w/Thanh 66 4 Imp 
w/Thanh 

66 4 Imp w/Thanh 65 5 Lợi ích 65 5 Lợi ích 65 5 Lợi ích 

R121 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 64 3 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 

R122 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 66 3 Imp w/Thanh 65 4 Imp 
w/Thanh 

65 4 Imp w/Thanh 64 5 Lợi ích 64 5 Lợi ích 64 5 Lợi ích 64 5 Lợi ích 64 5 Lợi ích 

R123 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 64 3 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 

R124 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 64 2 Imp w/Thanh 63 3 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp w/Thanh 62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp w/Thanh 61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 

R125 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp w/Thanh 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 

R126 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 64 4 Imp 
w/Thanh 

63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 

R127 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R128 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 64 4 Imp 
w/Thanh 

63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 
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Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R129 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 65 1 Imp w/Thanh 65 1 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

R130 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 65 1 Imp w/Thanh 65 1 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

R131 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 65 1 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

R132 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

R133 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 65 2 Imp w/Thanh 65 2 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp w/Thanh 63 4 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 62 5 Lợi ích 

R134 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 64 4 Imp 
w/Thanh 

63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 

R135 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 

R136 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 66 3 Imp w/Thanh 65 4 Imp 
w/Thanh 

64 5 Lợi ích 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 61 8 Lợi ích 

R137 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 67 3 Imp w/Thanh 66 4 Imp 
w/Thanh 

65 5 Lợi ích 63 7 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 

R138 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 66 2 Imp w/Thanh 65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp w/Thanh 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 

R139 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 66 2 Imp w/Thanh 65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp w/Thanh 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 

R140 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 67 2 Imp w/Thanh 66 3 Imp 
w/Thanh 

65 4 Imp w/Thanh 64 5 Lợi ích 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 61 8 Lợi ích 

R141 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R142 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R143 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 65 5 Lợi ích 64 6 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 

R144 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 66 4 Imp w/Thanh 66 4 Imp 
w/Thanh 

64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 

R145 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 64 5 Lợi ích 63 6 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R146 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R147 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R148 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 61 8 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R149 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 64 4 Imp w/Thanh 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 

R150 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp w/Thanh 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 

R151 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp w/Thanh 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 

R152 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 

R153 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 63 2 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R154 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 61 3 Imp w/Thanh 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R155 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 63 3 Imp w/Thanh 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 

R156 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 63 4 Imp w/Thanh 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 

R157 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 63 2 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp w/Thanh 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R158 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 Imp w/Thanh 62 2 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp w/Thanh 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 

R159 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp w/Thanh 57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 

R160 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

R161 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp w/Thanh 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 
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Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R162 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp w/Thanh 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 

R163 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 

R164 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp w/Thanh 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 55 7 Lợi ích 

R165 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 63 0 Imp w/Thanh 63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp w/Thanh 63 0 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp 
w/Thanh 

R166 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 63 0 Imp w/Thanh 63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp w/Thanh 63 0 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp 
w/Thanh 

R167 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 63 0 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh    

55 Tổng 
tác 

động 

42 Lợi ích 
tác 

động 

9   12     21     28     30     32     33     33   

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)   

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-3b: I-205 Tường 3 Giảm nhẹ theo Chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 9 12 21 28 30 32 33 33 

5dBA 7 6 12 14 13 13 10 9 

7dBA 2 6 9 14 17 19 23 24 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 1 2 4 6 7 8 8 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 9 12 21 28 30 32 33 33 

% 21.4% 28.6% 50.0% 66.7% 71.4% 76.2% 78.6% 78.6% 

Tổng lợi ích 9 13 23 32 36 39 41 41 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA KHÔNG KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 1 1 3 3 3 4 4 4 

 

Bảng H-3c: I-205 Tường 3 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 2161 không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng lợi lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 
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Bảng H-3d: Tường I-205 3 Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec Tổng chi phí tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp 
Trên 70dBA cho 

phép 
TỔNG CHO 

PHÉP 

10 21,610 2,401 $648,300 $72,033 KHÔNG* KHÔNG $337,500 15000 $352,500 

12 25,932 1,995 $777,960 $59,843 KHÔNG* KHÔNG $487,500 15000 $502,500 

14 30,254 1,315 $907,620 $39,462 KHÔNG* KHÔNG $862,500 45000 $907,500 

16 34,576 1,081 $1,037,280 $32,415 Đúng Đúng $1,200,000 45000 $1,245,000 

18 38,898 1,081 $1,458,675 $40,519 Đúng KHÔNG $1,350,000 45000 $1,395,000 

20 43,220 1,108 $1,620,750 $41,558 Đúng KHÔNG $1,462,500 60000 $1,522,500 

22 47,542 1,160 $1,782,825 $43,484 Đúng KHÔNG $1,537,500 60000 $1,597,500 

24 51,864 1,265 $1,944,900 $47,437 Đúng KHÔNG $1,537,500 60000 $1,597,500 

*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 

Bảng H-3e: Tóm tắt Giảm bớt Tường I-205 3 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 16 

chiều dài tường (feet) 2161 

diện tích (feet vuông) 34576 

chi phí / feet vuông $30.00  

chi phí tường $1,037,280  

phụ cấp tường $1,245,000 

chi phí cho mỗi lợi ích $32,415  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $38,906  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi 
ích 

Đúng 
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Bảng H-4a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm tiếng ồn 4 bức tường 

Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

8ft IL Lợi ích 10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

ST-6 Cấu trúc chơi 
tại Apts 

(65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 

R168 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 67 -1 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R169 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp w/Thanh 65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

R170 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 52 8 Lợi ích 

R171 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 54 12 Lợi ích 53 13 Lợi ích 

R172 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 63 8 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 58 13 Lợi ích 57 14 Lợi ích 56 15 Lợi ích 56 15 Lợi ích 55 16 Lợi ích 54 17 Lợi ích 

R173 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp w/Thanh 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 51 8 Lợi ích 51 8 Lợi ích 

R174 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 54 11 Lợi ích 53 12 Lợi ích 52 13 Lợi ích 

R175 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 63 7 Lợi ích 61 9 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 55 15 Lợi ích 55 15 Lợi ích 54 16 Lợi ích 53 17 Lợi ích 

R176 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp w/Thanh 54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 

R177 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 54 12 Lợi ích 53 13 Lợi ích 

R178 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 63 7 Lợi ích 61 9 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 56 14 Lợi ích 55 15 Lợi ích 54 16 Lợi ích 

R179 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp w/Thanh 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 51 8 Lợi ích 

R180 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 54 12 Lợi ích 53 13 Lợi ích 53 13 Lợi ích 

R181 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 63 7 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 55 15 Lợi ích 54 16 Lợi ích 54 16 Lợi ích 

R182 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 51 7 Lợi ích 51 7 Lợi ích 50 8 Lợi ích 50 8 Lợi ích 

R183 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 53 12 Lợi ích 52 13 Lợi ích 52 13 Lợi ích 51 14 Lợi ích 51 14 Lợi ích 

R184 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp w/Thanh 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 52 6 Lợi ích 51 7 Lợi ích 51 7 Lợi ích 51 7 Lợi ích 

R185 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 53 13 Lợi ích 53 13 Lợi ích 52 14 Lợi ích 52 14 Lợi ích 51 15 Lợi ích 

R186 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 

R187 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 55 12 Lợi ích 

R188 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 

R189 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 55 12 Lợi ích 

R190 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 54 7 Lợi ích 

R191 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 55 12 Lợi ích 55 12 Lợi ích 55 12 Lợi ích 

R192 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 

R193 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 60 7 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 55 12 Lợi ích 55 12 Lợi ích 54 13 Lợi ích 

R194 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 53 8 Lợi ích 53 8 Lợi ích 

R195 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 61 5 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 54 12 Lợi ích 53 13 Lợi ích 

R196 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 53 8 Lợi ích 52 9 Lợi ích 

R197 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 61 5 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 54 12 Lợi ích 54 12 Lợi ích 53 13 Lợi ích 

R198 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 53 8 Lợi ích 52 9 Lợi ích 52 9 Lợi ích 

R199 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 53 12 Lợi ích 53 12 Lợi ích 

R200 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 52 8 Lợi ích 52 8 Lợi ích 
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Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

8ft IL Lợi ích 10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R201 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 53 11 Lợi ích 53 11 Lợi ích 

R202 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 52 8 Lợi ích 

R203 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 53 11 Lợi ích 

R204 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 51 8 Lợi ích 

R205 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 53 10 Lợi ích 53 10 Lợi ích 52 11 Lợi ích 

R206 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 

R207 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 53 11 Lợi ích 

R208 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 52 8 Lợi ích 

R209 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 53 11 Lợi ích 

R210 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R211 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R212 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp w/Thanh 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 

R213 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 

R214 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp w/Thanh 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 

R215 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 

R216 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R217 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R218 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp w/Thanh 56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R219 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R220 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp w/Thanh 56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R221 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R222 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 57 8 Lợi ích 

R223 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 

R224 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 

R225 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 53 11 Lợi ích 

R226 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 65 6 Lợi ích 63 8 Lợi ích 61 10 Lợi ích 59 12 Lợi ích 58 13 Lợi ích 57 14 Lợi ích 56 15 Lợi ích 55 16 Lợi ích 55 16 Lợi ích 

R227 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp w/Thanh 55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 

R228 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 53 11 Lợi ích 
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Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

8ft IL Lợi ích 10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R229 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 57 13 Lợi ích 57 13 Lợi ích 55 15 Lợi ích 55 15 Lợi ích 54 16 Lợi ích 

R230 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 

R231 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 53 12 Lợi ích 

R232 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 64 7 Lợi ích 62 9 Lợi ích 60 11 Lợi ích 59 12 Lợi ích 58 13 Lợi ích 57 14 Lợi ích 56 15 Lợi ích 55 16 Lợi ích 55 16 Lợi ích 

R233 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp w/Thanh 54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 

R234 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 54 11 Lợi ích 53 12 Lợi ích 

R235 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 64 6 Lợi ích 62 8 Lợi ích 60 10 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 55 15 Lợi ích 55 15 Lợi ích 54 16 Lợi ích 

R236 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 56 2 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp w/Thanh 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 52 6 Lợi ích 51 7 Lợi ích 51 7 Lợi ích 50 8 Lợi ích 

R237 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 53 9 Lợi ích 53 9 Lợi ích 52 10 Lợi ích 51 11 Lợi ích 

R238 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp w/Thanh 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 52 6 Lợi ích 51 7 Lợi ích 50 8 Lợi ích 50 8 Lợi ích 

R239 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 53 9 Lợi ích 52 10 Lợi ích 52 10 Lợi ích 51 11 Lợi ích 

R240 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp w/Thanh 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 52 6 Lợi ích 51 7 Lợi ích 51 7 Lợi ích 50 8 Lợi ích 

R241 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

57 6 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 53 10 Lợi ích 52 11 Lợi ích 52 11 Lợi ích 51 12 Lợi ích 

R242 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp w/Thanh 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 52 6 Lợi ích 51 7 Lợi ích 51 7 Lợi ích 50 8 Lợi ích 

R243 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 53 10 Lợi ích 53 10 Lợi ích 52 11 Lợi ích 51 12 Lợi ích 51 12 Lợi ích 

R244 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp w/Thanh 58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 

R245 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R246 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp w/Thanh 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 54 8 Lợi ích 

R247 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 54 8 Lợi ích 

R248 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 54 8 Lợi ích 54 8 Lợi ích 53 9 Lợi ích 

R249 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 53 8 Lợi ích 

R250 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp w/Thanh 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 

R251 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 58 1 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 

R252 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 58 1 Imp 
w/Thanh 

57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 

R253 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp w/Thanh 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 52 7 Lợi ích 

R254 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 57 1 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp w/Thanh 54 4 Imp 
w/Thanh 

53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 52 6 Lợi ích 

R255 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 57 1 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp w/Thanh 54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 

R256 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R257 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 

R258 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 

R259 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 
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Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

8ft IL Lợi ích 10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R260 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp w/Thanh 57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 

R261 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp w/Thanh 56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R262 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp w/Thanh 56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R263 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

R264 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 52 9 Lợi ích 52 9 Lợi ích 

R265 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 53 8 Lợi ích 53 8 Lợi ích 52 9 Lợi ích 

R266 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 57 1 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp w/Thanh 55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 

R267 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

R268 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp w/Thanh 58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 

R269 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 

R270 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

R271 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp w/Thanh 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 

R272 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 59 7 Lợi ích 

R273 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích    
107 Tổng tác 

động 
34 Lợi ích 

tác 
động 

25 
 

29 
  

32   32   32   32   32   32   32 
 

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)   

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-4b: I-205 Tường 4 Giảm theo Chiều cao 

Chiều cao tường 8 ft 10 ft 12 ft 14 ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 25 29 32 32 32 32 32 32 32 

5dBA 15 8 9 5 2 1 1 0 0 

7dBA 10 21 23 27 30 31 31 32 32 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 2 17 33 50 58 62 65 67 70 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 25 29 32 32 32 32 32 32 32 

% 73.5% 85.3% 94.1% 94.1% 94.1% 94.1% 94.1% 94.1% 94.1% 

Tổng lợi ích 27 46 65 82 90 94 97 99 102 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức 
giảm 5dBA 

Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 8 8 8 8 8 8 8 8 8 
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Bảng H-4c: I-205 Tường 4 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 1518 không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng lợi lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-4d: Tường I-205 4 Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn (Feet) ft vuông Sq ft/Bến Rec 
Tổng chi phí 

tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp Trên 70dBA cho phép TỔNG CHO PHÉP 

8 12,144 450 $364,320 $13,493 Đúng Đúng $1,012,500 120000 $1,132,500 

10 15,180 330 $455,400 $9,900 Đúng Đúng $1,725,000 120000 $1,845,000 

12 18,216 280 $546,480 $8,407 Đúng Đúng $2,437,500 120000 $2,557,500 

14 21,252 259 $637,560 $7,775 Đúng Đúng $3,075,000 120000 $3,195,000 

16 24,288 270 $728,640 $8,096 Đúng Đúng $3,375,000 120000 $3,495,000 

18 27,324 291 $1,024,650 $10,901 Đúng Đúng $3,525,000 120000 $3,645,000 

20 30,360 313 $1,138,500 $11,737 Đúng Đúng $3,637,500 120000 $3,757,500 

22 33,396 337 $1,252,350 $12,650 Đúng Đúng $3,712,500 120000 $3,832,500 

24 36,432 357 $1,366,200 $13,394 Đúng Đúng $3,825,000 120000 $3,945,000 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 

Bảng H-4e: Tóm tắt Giảm bớt Tường I-205 4 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 14 

chiều dài tường (feet) 1518 

diện tích (feet vuông) 21252 

chi phí / feet vuông $30.00  

tường chi phí $637,560  

phụ cấp tường $3,195,000 

chi phí cho mỗi lợi ích $7,775  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $38,963  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi ích Đúng 
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Bảng H-5a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm 5 bức tường tiếng ồn 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

8ft IL Lợi ích 10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

ST-8 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R274 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

R275 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R276 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R277 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R278 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R279 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R280 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

R281 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R282 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R283 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R284 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R285 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 67 -1 Imp w/Thanh 67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

67 -1 Imp 
w/Thanh 

R286 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

R287 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

R288 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

R289 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

R290 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

R291 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R292 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 63 0 Imp w/Thanh 63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh 

63 0 Imp 
w/Thanh    

20 Tổng 
tác 

động 

12 Lợi ích 
tác 

động 

0 
 

0   0   0   0   0   0   0   0 
 

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)   

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 
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Bảng H-5b: I-205 Tường 5 Giảm theo Chiều cao 

Chiều cao tường 8 10 12 14 16 18 20 22 24 

Lợi ích tác động 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

5dBA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

7dBA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 

Tổng lợi ích 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 
5dBA 

KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG 

Mục tiêu thiết kế 7dBA KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG 

 

Bảng H-5c: 5-205 Wall 5 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 1550 không áp dụng  

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng 
lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

 

Bảng H-5d: Tường I-205 5 Khả thi và Hợp lý – Không khả thi 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) FT vuông Sq ft/Bến Rec Tổng chi phí tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý 

8 12,400 0 $372,000 0 KHÔNG KHÔNG 

10 15,500 0 $465,000 0 KHÔNG KHÔNG 

12 18,600 0 $558,000 0 KHÔNG KHÔNG 

14 21,700 0 $651,000 0 KHÔNG KHÔNG 

16 24,800 0 $744,000 0 KHÔNG KHÔNG 

18 27,900 0 $1,046,250 0 KHÔNG KHÔNG 

20 31,000 0 $1,162,500 0 KHÔNG KHÔNG 

22 34,100 0 $1,278,750 0 KHÔNG KHÔNG 

24 37,200 0 $1,395,000 0 KHÔNG KHÔNG 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi  



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang H-18 

Bảng H-6a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm thiểu bức tường tiếng ồn 6A 

Địa điểm Kiểu NAC DU 
Xây 

dựng 
Sự va 
chạm 8ft IL Lợi ích 

10 
ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

ST-9 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp w/Thanh 

LT-2/ST-10 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 

R306 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 

R307 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 

R308 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 

R309 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R310 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R311 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R312 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R313 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R314 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R315 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R316 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R317 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R318 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R319 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R320 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R321 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R322 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R323 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp 
w/Thanh 

64 3 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 

R324 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp 
w/Thanh 

63 4 Imp 
w/Thanh 

61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 

R325 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 

R326 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 

R327 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 

R328 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 

R329 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 55 13 Lợi ích 

R330 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 55 13 Lợi ích 

R331 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R332 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R333 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

60 5 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 56 9 Lợi ích 

R334 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 
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Địa điểm Kiểu NAC DU 
Xây 

dựng 
Sự va 
chạm 8ft IL Lợi ích 

10 
ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R335 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 55 7 Lợi ích 

R336 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R337 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R338 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R339 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 55 12 Lợi ích 

R340 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 

R341 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R342 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R343 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R344 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 63 7 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 

R345 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 

R346 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R347 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 57 12 Lợi ích 56 13 Lợi ích 56 13 Lợi ích 

R348 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R349 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 60 10 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 56 14 Lợi ích 

R350 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 56 14 Lợi ích 

R351 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 60 10 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 56 14 Lợi ích 

R352 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 60 10 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 58 12 Lợi ích 57 13 Lợi ích 57 13 Lợi ích 56 14 Lợi ích 56 14 Lợi ích 

R353 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R354 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 57 1 Imp 
w/Thanh 

57 1 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp 
w/Thanh 

55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

53 5 Lợi ích 

R355 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 54 7 Lợi ích 54 7 Lợi ích 

R356 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 

R357 Nơi cư trú B (65) 1 57 KHÔNG 56 1 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

54 3 Imp 
w/Thanh 

54 3 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

52 5 Lợi ích 

R358 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 54 5 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 53 6 Lợi ích 

R359 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 54 6 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 53 7 Lợi ích 

R360 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 57 12 Lợi ích 56 13 Lợi ích 56 13 Lợi ích 

R361 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 57 12 Lợi ích 56 13 Lợi ích 56 13 Lợi ích 

R362 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R363 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R364 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 56 12 Lợi ích 55 13 Lợi ích 

R365 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

54 4 Imp 
w/Thanh 

53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 53 5 Lợi ích 52 6 Lợi ích 

R366 Nơi cư trú B (65) 1 57 KHÔNG 54 3 Imp 
w/Thanh 

54 3 Imp 
w/Thanh 

54 3 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

53 4 Imp 
w/Thanh 

52 5 Lợi ích 52 5 Lợi ích 

R367 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 54 2 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

52 4 Imp 
w/Thanh 

52 4 Imp 
w/Thanh 

52 4 Imp 
w/Thanh 

51 5 Lợi ích 51 5 Lợi ích 

R368 Nơi cư trú B (65) 1 52 KHÔNG 53 -1 Imp 
w/Thanh 

53 -1 Imp 
w/Thanh 

53 -1 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp w/Thanh 

R369 Nơi cư trú B (65) 1 52 KHÔNG 52 0 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp w/Thanh 

R370 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 52 1 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp w/Thanh 

R371 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R372 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang H-20 

Địa điểm Kiểu NAC DU 
Xây 

dựng 
Sự va 
chạm 8ft IL Lợi ích 

10 
ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R373 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 69 3 Imp 
w/Thanh 

68 4 Imp 
w/Thanh 

67 5 Lợi ích 67 5 Lợi ích 65 7 Lợi ích 63 9 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 59 13 Lợi ích 

R374 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 71 1 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

68 4 Imp 
w/Thanh 

67 5 Lợi ích 64 8 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 

R375 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 71 1 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

67 5 Lợi ích 64 8 Lợi ích 62 10 Lợi ích 

R376 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 72 0 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

67 5 Lợi ích 65 7 Lợi ích 63 9 Lợi ích 

R377 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 71 0 Imp 
w/Thanh 

70 1 Imp 
w/Thanh 

70 1 Imp 
w/Thanh 

68 3 Imp 
w/Thanh 

65 6 Lợi ích 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 

R378 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

66 6 Lợi ích 64 8 Lợi ích 

R379 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 70 1 Imp 
w/Thanh 

69 2 Imp 
w/Thanh 

68 3 Imp 
w/Thanh 

65 6 Lợi ích 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 60 11 Lợi ích 60 11 Lợi ích 59 12 Lợi ích 

R380 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 72 0 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

71 1 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

70 2 Imp 
w/Thanh 

69 3 Imp 
w/Thanh 

66 6 Lợi ích 64 8 Lợi ích 62 10 Lợi ích 

R381 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 68 2 Imp 
w/Thanh 

67 3 Imp 
w/Thanh 

64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 58 12 Lợi ích 

R382 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 67 2 Imp 
w/Thanh 

65 4 Imp 
w/Thanh 

63 6 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 57 12 Lợi ích 

R383 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 64 3 Imp 
w/Thanh 

62 5 Lợi ích 61 6 Lợi ích 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 

R384 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 

R385 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 

R386 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp 
w/Thanh 

62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 

R387 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

57 5 Lợi ích 57 5 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 56 6 Lợi ích 55 7 Lợi ích 55 7 Lợi ích 

R388 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R389 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R390 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 

R391 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

58 2 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R392 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R393 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 

R394 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 

R395 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 56 9 Lợi ích 56 9 Lợi ích 

R396 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 

R397 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 58 5 Lợi ích 57 6 Lợi ích 57 6 Lợi ích 56 7 Lợi ích 56 7 Lợi ích 55 8 Lợi ích 55 8 Lợi ích 54 9 Lợi ích 54 9 Lợi ích 

R398 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 

R399 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 56 8 Lợi ích 55 9 Lợi ích 55 9 Lợi ích 54 10 Lợi ích 54 10 Lợi ích 

R400 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

57 4 Imp 
w/Thanh 

56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 56 5 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 55 6 Lợi ích 

R401 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R402 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp 
w/Thanh 

57 2 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

54 5 Lợi ích 

R403 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp 
w/Thanh 

58 2 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R404 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 62 7 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 

R405 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 60 13 Lợi ích 59 14 Lợi ích 59 14 Lợi ích 
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R406 Nơi cư trú B (65) 1 52 KHÔNG 51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

51 1 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp 
w/Thanh 

52 0 Imp w/Thanh 

R407 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 52 1 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp w/Thanh 

R408 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

51 2 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp w/Thanh 

R409 Nơi cư trú B (65) 1 54 KHÔNG 52 2 Imp 
w/Thanh 

52 2 Imp 
w/Thanh 

52 2 Imp 
w/Thanh 

52 2 Imp 
w/Thanh 

51 3 Imp 
w/Thanh 

51 3 Imp 
w/Thanh 

51 3 Imp 
w/Thanh 

51 3 Imp 
w/Thanh 

51 3 Imp w/Thanh 

R410 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp w/Thanh 

R411 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp 
w/Thanh 

53 3 Imp w/Thanh 

R412 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp w/Thanh 

R413 Nơi cư trú B (65) 1 57 KHÔNG 56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp w/Thanh 

R414 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp w/Thanh 

R415 Nơi cư trú B (65) 1 57 KHÔNG 56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp w/Thanh 

R416 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp w/Thanh 

R417 Nơi cư trú B (65) 1 55 KHÔNG 54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp w/Thanh 

R418 Nơi cư trú B (65) 1 55 KHÔNG 54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp 
w/Thanh 

54 1 Imp w/Thanh 

R419 Nơi cư trú B (65) 1 54 KHÔNG 54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp 
w/Thanh 

54 0 Imp w/Thanh 

R420 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp 
w/Thanh 

55 1 Imp w/Thanh 

R421 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp 
w/Thanh 

58 0 Imp w/Thanh 

R422 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp w/Thanh 

R423 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp w/Thanh 

   
120 Tổng 

tác 
động 

50 Lợi ích 
tác 

động 

35   36     42     43     45     46     49     50     50   

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)  

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-6b: I-205 Tường 6A Giảm theo chiều cao 

Chiều cao tường 8 ft 10 ft 12 ft 14 ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 35 36 42 43 45 46 49 50 50 

5dBA 13 6 7 2 2 1 3 1 0 

7dBA 22 30 35 41 43 45 46 49 50 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 10 20 26 33 38 39 42 45 48 
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Chiều cao tường 8 ft 10 ft 12 ft 14 ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 35 36 42 43 45 46 49 50 50 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 35 36 42 43 45 46 49 50 50 

% 70.0% 72.0% 84.0% 86.0% 90.0% 92.0% 98.0% 100.0% 100.0% 

Tổng lợi ích 45 56 68 76 83 85 91 95 98 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 6 6 8 9 10 11 14 15 15 

 

Bảng H-6c: I-205 Tường 6A Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 3706 không áp dụng  

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng 
lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

Ghi chú: 

 N/A = không áp dụng 

Bảng H-6d: Tường I-205 6A Khả thi và Hợp lý 

Tính năng tường Được bình chọn bởi cộng đồng  

Chiều cao rào chắn (Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec 
Tổng chi phí 

tường 
Chi phí cho mỗi Receptor 

được hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp Trên 70dBA cho phép 
TỔNG CHO 

PHÉP 

8 29,648 659 $889,440 $19,765 Đúng Đúng $1,687,500 90000 $1,777,500 

10 37,060 662 $1,111,800 $19,854 Đúng Đúng $2,100,000 90000 $2,190,000 

12 44,472 654 $1,334,160 $19,620 Đúng Đúng $2,550,000 120000 $2,670,000 

14 51,884 683 $1,556,520 $20,481 Đúng Đúng $2,850,000 135000 $2,985,000 

16 59,296 714 $1,778,880 $21,432 Đúng Đúng $3,112,500 150000 $3,262,500 

18 66,708 785 $2,501,550 $29,430 Đúng Đúng $3,187,500 165000 $3,352,500 

20 74,120 815 $2,779,500 $30,544 Đúng Đúng $3,412,500 210000 $3,622,500 

22 81,532 858 $3,057,450 $32,184 Đúng Đúng $3,562,500 225000 $3,787,500 

24 88,944 908 $3,335,400 $34,035 Đúng Đúng $3,675,000 225000 $3,900,000 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi  
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Bảng H-7a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm thiểu bức tường tiếng ồn 6B 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

8ft IL Lợi ích 10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R295 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 57 8 Lợi ích 56 9 Lợi ích 55 10 Lợi ích 55 10 Lợi ích 54 11 Lợi ích 

R296 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 59 7 Lợi ích 58 8 Lợi ích 57 9 Lợi ích 57 9 Lợi ích 56 10 Lợi ích 55 11 Lợi ích 

R297 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 

R298 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 69 1 Imp w/Thanh 67 3 Imp w/Thanh 66 4 Imp 
w/Thanh 

65 5 Lợi ích 63 7 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 58 12 Lợi ích 

R299 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 71 -1 Imp w/Thanh 70 0 Imp w/Thanh 69 1 Imp 
w/Thanh 

66 4 Imp 
w/Thanh 

64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 60 10 Lợi ích 

R300 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 70 0 Imp w/Thanh 68 2 Imp w/Thanh 65 5 Lợi ích 63 7 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 59 11 Lợi ích 

R301 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 68 0 Imp w/Thanh 66 2 Imp w/Thanh 64 4 Imp 
w/Thanh 

62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 

R302 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 69 0 Imp w/Thanh 66 3 Imp w/Thanh 64 5 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 

R303 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 

R304 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 58 10 Lợi ích 58 10 Lợi ích 57 11 Lợi ích 56 12 Lợi ích 

R305 Nơi cư trú B (65) 1 67 Đúng 60 7 Lợi ích 59 8 Lợi ích 58 9 Lợi ích 58 9 Lợi ích 57 10 Lợi ích 57 10 Lợi ích 56 11 Lợi ích 56 11 Lợi ích 55 12 Lợi ích    
11 Tổng 

tác 
động 

11 Lợi ích 
tác 

động 

4   6     8     10     11     11     11     11     11   

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)   

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-7b: I-205 Tường 6B Giảm theo chiều cao 

Chiều cao tường 8 ft 10 ft 12 ft 14 ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 4 6 8 10 11 11 11 11 11 

5dBA 3 4 4 3 1 0 0 0 0 

7dBA 1 2 4 7 10 11 11 11 11 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 4 6 8 10 11 11 11 11 11 

% 36.4% 54.5% 72.7% 90.9% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

Tổng lợi ích 4 6 8 10 11 11 11 11 11 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 0 0 1 2 3 3 3 3 3 
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Bảng H-7c: I-205 Tường 6B Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 1164  không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được 
hưởng lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-7d: Tường I-205 6B Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec Tổng chi phí tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp 
Trên 70dBA cho 

phép 
TỔNG CHO 

PHÉP 

8 9,312 2,328 $279,360 $69,840 KHÔNG* KHÔNG $150,000 0 $150,000 

10 11,640 1,940 $349,200 $58,200 Đúng KHÔNG $225,000 0 $225,000 

12 13,968 1,746 $419,040 $52,380 Đúng KHÔNG $300,000 15000 $315,000 

14 16,296 1,630 $488,880 $48,888 Đúng KHÔNG $375,000 30000 $405,000 

16 18,624 1,693 $558,720 $50,793 Đúng KHÔNG $412,500 45000 $457,500 

18 20,952 1,905 $785,700 $71,427 Đúng KHÔNG $412,500 45000 $457,500 

20 23,280 2,116 $873,000 $79,364 Đúng KHÔNG $412,500 45000 $457,500 

22 25,608 2,328 $960,300 $87,300 Đúng KHÔNG $412,500 45000 $457,500 

24 27,936 2,540 $1,047,600 $95,236 Đúng KHÔNG $412,500 45000 $457,500 

*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 

Bảng H-7e: Tóm tắt Giảm chất thải Tường I-205 6B 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 14 

chiều dài tường (feet) 1164 

diện tích (feet vuông) 16296 

chi phí / feet vuông $30.00  

chi phí tường $488,880  

phụ cấp tường $405,000 

chi phí cho mỗi lợi ích $48,888  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $40,500  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi ích KHÔNG 
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Bảng H-8a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm tiếng ồn 7 bức tường 

Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R414 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 54 2 Imp w/Thanh 54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp w/Thanh 54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

R415 Nơi cư trú B (65) 1 57 KHÔNG 55 2 Imp w/Thanh 55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp w/Thanh 55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

54 3 Imp 
w/Thanh 

R416 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp w/Thanh 60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

R417 Nơi cư trú B (65) 1 55 KHÔNG 53 2 Imp w/Thanh 53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp w/Thanh 53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

R418 Nơi cư trú B (65) 1 55 KHÔNG 53 2 Imp w/Thanh 53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp w/Thanh 53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

53 2 Imp 
w/Thanh 

R419 Nơi cư trú B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 53 1 Imp 
w/Thanh 

53 1 Imp w/Thanh 53 1 Imp 
w/Thanh 

53 1 Imp 
w/Thanh 

53 1 Imp 
w/Thanh 

53 1 Imp 
w/Thanh 

53 1 Imp 
w/Thanh 

R420 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 54 2 Imp w/Thanh 54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp w/Thanh 54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

54 2 Imp 
w/Thanh 

R421 Nơi cư trú B (65) 1 58 KHÔNG 56 2 Imp w/Thanh 56 2 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp w/Thanh 56 2 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

56 2 Imp 
w/Thanh 

R422 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

R423 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

R424 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

R425 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

R426 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp w/Thanh 63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp w/Thanh 63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

R427 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

R428 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

R429 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 63 3 Imp w/Thanh 63 3 Imp 
w/Thanh 

63 3 Imp w/Thanh 62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

R430 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp w/Thanh 56 3 Imp 
w/Thanh 

56 3 Imp w/Thanh 55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

55 4 Imp 
w/Thanh 

R431 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 57 3 Imp w/Thanh 57 3 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp w/Thanh 56 4 Imp 
w/Thanh 

56 4 Imp 
w/Thanh 

55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 55 5 Lợi ích 

R432 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 58 7 Lợi ích 57 8 Lợi ích 57 8 Lợi ích 57 8 Lợi ích 

R433 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp w/Thanh 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 57 7 Lợi ích 56 8 Lợi ích 

R434 Nơi cư trú B (65) 1 57 KHÔNG 56 1 Imp w/Thanh 56 1 Imp 
w/Thanh 

56 1 Imp w/Thanh 56 1 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

55 2 Imp 
w/Thanh 

R435 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 54 -1 Imp w/Thanh 54 -1 Imp 
w/Thanh 

54 -1 Imp w/Thanh 53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

R436 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp w/Thanh 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp w/Thanh 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 58 5 Lợi ích 

R437 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 54 -1 Imp w/Thanh 54 -1 Imp 
w/Thanh 

54 -1 Imp w/Thanh 54 -1 Imp 
w/Thanh 

54 -1 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

R438 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp w/Thanh 53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

52 1 Imp 
w/Thanh 

R439 Nơi cư trú B (65) 1 53 KHÔNG 54 -1 Imp w/Thanh 53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp w/Thanh 53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

53 0 Imp 
w/Thanh 

R440 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 60 11 Lợi ích 59 12 Lợi ích 59 12 Lợi ích 59 12 Lợi ích 58 13 Lợi ích 58 13 Lợi ích 

R441 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp w/Thanh 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp w/Thanh 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 
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Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R442 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 60 11 Lợi ích 59 12 Lợi ích 59 12 Lợi ích 59 12 Lợi ích 

R443 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 64 8 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 60 12 Lợi ích 59 13 Lợi ích 58 14 Lợi ích 58 14 Lợi ích 

R444 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 64 8 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 59 13 Lợi ích 59 13 Lợi ích 58 14 Lợi ích 

R445 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 63 9 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 59 13 Lợi ích 59 13 Lợi ích 58 14 Lợi ích 

R446 Đa gia đình B (65) 1 73 Đúng 70 3 Imp w/Thanh 69 4 Imp 
w/Thanh 

68 5 Lợi ích 65 8 Lợi ích 63 10 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R447 Đa gia đình B (65) 1 73 Đúng 70 3 Imp w/Thanh 69 4 Imp 
w/Thanh 

68 5 Lợi ích 67 6 Lợi ích 65 8 Lợi ích 62 11 Lợi ích 61 12 Lợi ích 60 13 Lợi ích 

R448 Đa gia đình B (65) 1 73 Đúng 68 5 Lợi ích 67 6 Lợi ích 67 6 Lợi ích 65 8 Lợi ích 64 9 Lợi ích 63 10 Lợi ích 61 12 Lợi ích 61 12 Lợi ích 

R449 Đa gia đình B (65) 1 74 Đúng 67 7 Lợi ích 66 8 Lợi ích 65 9 Lợi ích 64 10 Lợi ích 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 61 13 Lợi ích 61 13 Lợi ích 

R450 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 61 3 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp w/Thanh 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 58 6 Lợi ích 

R451 Đa gia đình B (65) 1 65 KHÔNG 62 3 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp w/Thanh 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 58 7 Lợi ích 

R452 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 63 7 Lợi ích 62 8 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 60 10 Lợi ích 

R453 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 65 7 Lợi ích 64 8 Lợi ích 63 9 Lợi ích 63 9 Lợi ích 62 10 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 

R454 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

58 2 Imp 
w/Thanh 

R455 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

58 2 Imp 
w/Thanh 

R456 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

R457 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

R458 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

R459 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh    

46 Tổng 
tác 

động 

15 Lợi ích 
tác 

động 

10 
 

10   12   12   12   12   12   12 
 

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.).  

Bảng hiển thị mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-8b: I-205 Tường 7 Giảm theo chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 10 10 12 12 12 12 12 12 

5dBA 3 2 4 1 0 0 0 0 

7dBA 7 8 8 11 12 12 12 12 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 1 1 3 4 5 5 5 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 10 10 12 12 12 12 12 12 

% 66.7% 66.7% 80.0% 80.0% 80.0% 80.0% 80.0% 80.0% 

Tổng lợi ích 10 11 13 15 16 17 17 17 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 
5dBA 

Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 
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Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích 70dBA+ 9 9 11 11 11 11 11 11 

 

Bảng H-8c: I-205 Tường 7 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 974 không áp dụng  

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng lợi lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-8d: Tường I-205 7 Khả thi và Hợp lý 

tính năng tường Được bình chọn bởi cộng đồng 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec 

Tổng chi phí 
tường 

Chi phí cho mỗi Receptor 
được hưởng lợi 

âm thanh khả 
thi 

Chi phí hợp 
lý phụ cấp Trên 70dBA cho phép 

TỔNG CHO 
PHÉP 

10 9,740 974 $292,200 $29,220 Đúng Đúng $375,000 135000 $510,000 

12 11,688 1,063 $350,640 $31,876 Đúng Đúng $412,500 135000 $547,500 

14 13,636 1,049 $409,080 $31,468 Đúng Đúng $487,500 165000 $652,500 

16 15,584 1,039 $467,520 $31,168 Đúng Đúng $562,500 165000 $727,500 

18 17,532 1,096 $657,450 $41,091 Đúng KHÔNG $600,000 165000 $765,000 

20 19,480 1,146 $730,500 $42,971 Đúng KHÔNG $637,500 165000 $802,500 

22 21,428 1,260 $803,550 $47,268 Đúng KHÔNG $637,500 165000 $802,500 

24 23,376 1,375 $876,600 $51,565 Đúng KHÔNG $637,500 165000 $802,500 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi  
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Bảng H-9a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm 8 bức tường tiếng ồn 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R489 Nơi cư trú B (65) 1 74 Đúng 64 10 Lợi ích 63 11 Lợi ích 63 11 Lợi ích 62 12 Lợi ích 62 12 Lợi ích 61 13 Lợi ích 61 13 Lợi ích 61 13 Lợi ích 

R490 Nơi cư trú B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp w/Thanh 69 4 Imp 
w/Thanh 

69 4 Imp w/Thanh 69 4 Imp 
w/Thanh 

69 4 Imp 
w/Thanh 

69 4 Imp 
w/Thanh 

69 4 Imp 
w/Thanh 

68 5 Lợi ích 

R491 Nơi cư trú B (65) 1 70 Đúng 64 6 Lợi ích 64 6 Lợi ích 64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 63 7 Lợi ích 63 7 Lợi ích 63 7 Lợi ích 63 7 Lợi ích 

R492 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 65 3 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp w/Thanh 64 4 Imp 
w/Thanh 

64 4 Imp 
w/Thanh 

63 5 Lợi ích 63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 

R493 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 63 1 Imp w/Thanh 62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

R494 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

R495 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

R496 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp w/Thanh 61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 

R497 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 64 2 Imp w/Thanh 63 3 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp w/Thanh 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 59 7 Lợi ích 

R498 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

R499 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

R500 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

R501 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 67 5 Lợi ích 65 7 Lợi ích 63 9 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 60 12 Lợi ích 59 13 Lợi ích 

R502 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 68 3 Imp w/Thanh 67 4 Imp 
w/Thanh 

65 6 Lợi ích 64 7 Lợi ích 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 

R503 Nơi cư trú B (65) 1 71 Đúng 66 5 Lợi ích 65 6 Lợi ích 63 8 Lợi ích 62 9 Lợi ích 61 10 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 60 11 Lợi ích 

R504 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 68 4 Imp w/Thanh 66 6 Lợi ích 65 7 Lợi ích 63 9 Lợi ích 62 10 Lợi ích 62 10 Lợi ích 61 11 Lợi ích 61 11 Lợi ích 

R505 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 68 4 Imp w/Thanh 66 6 Lợi ích 65 7 Lợi ích 64 8 Lợi ích 64 8 Lợi ích 63 9 Lợi ích 63 9 Lợi ích 63 9 Lợi ích 

R506 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 68 4 Imp w/Thanh 67 5 Lợi ích 66 6 Lợi ích 65 7 Lợi ích 65 7 Lợi ích 64 8 Lợi ích 64 8 Lợi ích 64 8 Lợi ích 

R507 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 64 1 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp w/Thanh 63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

R508 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

R509 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp w/Thanh 60 4 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 

R510 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 62 3 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp w/Thanh 60 5 Lợi ích 60 5 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 59 6 Lợi ích 

R511 Nơi cư trú B (65) 1 64 KHÔNG 62 2 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

60 4 Imp w/Thanh 60 4 Imp 
w/Thanh 

59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 59 5 Lợi ích 58 6 Lợi ích 

R512 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 62 1 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

58 5 Lợi ích 

R513 Nơi cư trú B (65) 1 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

R514 Nơi cư trú B (65) 1 62 KHÔNG 61 1 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

59 3 Imp 
w/Thanh 

R515 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 59 1 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

R516 Nơi cư trú B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp w/Thanh 59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

59 1 Imp 
w/Thanh 

R517 Nơi cư trú B (65) 1 59 KHÔNG 59 0 Imp w/Thanh 59 0 Imp 
w/Thanh 

59 0 Imp w/Thanh 59 0 Imp 
w/Thanh 

59 0 Imp 
w/Thanh 

59 0 Imp 
w/Thanh 

59 0 Imp 
w/Thanh 

59 0 Imp 
w/Thanh 

R518 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 61 0 Imp w/Thanh 61 0 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp w/Thanh 60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 

60 1 Imp 
w/Thanh 
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Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R519 Nơi cư trú B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp w/Thanh 56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp w/Thanh 56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

R520 Nơi cư trú B (65) 1 55 KHÔNG 54 1 Imp w/Thanh 55 0 Imp 
w/Thanh 

55 0 Imp w/Thanh 55 0 Imp 
w/Thanh 

55 0 Imp 
w/Thanh 

55 0 Imp 
w/Thanh 

55 0 Imp 
w/Thanh 

55 0 Imp 
w/Thanh 

R521 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R522 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R523 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R524 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

R525 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

R526 Nơi cư trú B (65) 1 61 KHÔNG 61 0 Imp w/Thanh 61 0 Imp 
w/Thanh 

61 0 Imp w/Thanh 61 0 Imp 
w/Thanh 

61 0 Imp 
w/Thanh 

61 0 Imp 
w/Thanh 

61 0 Imp 
w/Thanh 

61 0 Imp 
w/Thanh 

R527 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 70 0 Imp w/Thanh 70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp w/Thanh 70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

R528 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

R529 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 68 0 Imp w/Thanh 68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp w/Thanh 68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp 
w/Thanh 

R530 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 72 0 Imp w/Thanh 72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp w/Thanh 72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp 
w/Thanh 

72 0 Imp 
w/Thanh 

R531 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 70 0 Imp w/Thanh 70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp w/Thanh 70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

70 0 Imp 
w/Thanh 

R532 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

R533 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 57 0 Imp w/Thanh 57 0 Imp 
w/Thanh 

57 0 Imp w/Thanh 57 0 Imp 
w/Thanh 

57 0 Imp 
w/Thanh 

57 0 Imp 
w/Thanh 

57 0 Imp 
w/Thanh 

57 0 Imp 
w/Thanh 

R534 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 62 0 Imp w/Thanh 62 0 Imp 
w/Thanh 

62 0 Imp w/Thanh 62 0 Imp 
w/Thanh 

62 0 Imp 
w/Thanh 

62 0 Imp 
w/Thanh 

62 0 Imp 
w/Thanh 

62 0 Imp 
w/Thanh 

R535 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 Imp w/Thanh 56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp w/Thanh 56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

56 0 Imp 
w/Thanh 

R536 Nơi cư trú B (65) 1 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh    

48 Tổng 
tác 

động 

26 Lợi ích 
tác 

động 

4   8     9     11     11     12     12     13   

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)  

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-9b: I-205 Tường 8 Giảm theo Chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 4 8 9 11 11 12 12 13 

5dBA 3 6 4 3 3 4 4 3 

7dBA 1 2 5 8 8 8 8 10 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 0 1 2 2 3 
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Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 4 8 9 11 11 12 12 13 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 4 8 9 11 11 12 12 13 

% 15.4% 30.8% 34.6% 42.3% 42.3% 46.2% 46.2% 50.0% 

Tổng lợi ích 4 8 9 11 12 14 14 16 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 4 7 8 8 8 8 8 9 

 

Bảng H-9c: I-205 Tường 8 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 683 không áp dụng  

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng 
lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-9d: Tường I-205 8 Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn (Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec 
Tổng chi phí 

tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp 
Trên 70dBA cho 

phép TỔNG CHO PHÉP 

10 6,830 1,708 $204,900 $51,225 KHÔNG* Đúng $150,000 60000 $210,000 

12 8,196 1,025 $245,880 $30,735 KHÔNG* Đúng $300,000 105000 $405,000 

14 9,562 1,062 $286,860 $31,873 KHÔNG* Đúng $337,500 120000 $457,500 

16 10,928 993 $327,840 $29,804 KHÔNG* Đúng $412,500 120000 $532,500 

18 12,294 1,025 $461,025 $38,419 KHÔNG* Đúng $450,000 120000 $570,000 

20 13,660 976 $512,250 $36,589 KHÔNG* Đúng $525,000 120000 $645,000 

22 15,026 1,073 $563,475 $40,248 KHÔNG* Đúng $525,000 120000 $645,000 

24 16,392 1,025 $614,700 $38,419 KHÔNG* Đúng $600,000 135000 $735,000 

*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 

Bảng H-9e: Tóm tắt giảm bớt tường I-205 8 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 24 

chiều dài tường (feet) 683 

diện tích (feet vuông) 16392 

chi phí / feet vuông $37.50  
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chi phí tường $614,700  

phụ cấp tường $735,000 

chi phí cho mỗi lợi ích $38,419  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $45,938  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi ích Đúng 

  



D ự  á n  t h u  p h í  I - 2 0 5  

Báo cáo kỹ thuật tiếng ồn 

 www.OregonTolling.org  Trang H-32 

Bảng H-10a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm thiểu bức tường tiếng ồn 9 

Địa 
điểm 

Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

R467 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 63 8 Lợi ích 61 10 Lợi ích 60 11 Lợi ích 60 11 Lợi ích 59 12 Lợi ích 59 12 Lợi ích 58 13 Lợi ích 58 13 Lợi ích 

R468 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 71 1 Imp w/Thanh 69 3 Imp 
w/Thanh 

67 5 Lợi ích 65 7 Lợi ích 63 9 Lợi ích 61 11 Lợi ích 60 12 Lợi ích 59 13 Lợi ích 

R469 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 62 7 Lợi ích 60 9 Lợi ích 60 9 Lợi ích 59 10 Lợi ích 59 10 Lợi ích 58 11 Lợi ích 58 11 Lợi ích 58 11 Lợi ích 

R470 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 67 3 Imp w/Thanh 66 4 Imp 
w/Thanh 

65 5 Lợi ích 63 7 Lợi ích 62 8 Lợi ích 61 9 Lợi ích 60 10 Lợi ích 59 11 Lợi ích 

R471 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 71 0 Imp w/Thanh 70 1 Imp 
w/Thanh 

70 1 Imp w/Thanh 69 2 Imp 
w/Thanh 

67 4 Imp w/Thanh 66 5 Lợi ích 65 6 Lợi ích 63 8 Lợi ích 

R472 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 60 8 Lợi ích 59 9 Lợi ích 

R473 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 66 3 Imp w/Thanh 65 4 Imp 
w/Thanh 

64 5 Lợi ích 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 62 7 Lợi ích 61 8 Lợi ích 61 8 Lợi ích 

R474 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 69 1 Imp w/Thanh 69 1 Imp 
w/Thanh 

68 2 Imp w/Thanh 67 3 Imp 
w/Thanh 

66 4 Imp w/Thanh 65 5 Lợi ích 64 6 Lợi ích 63 7 Lợi ích 

R475 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 68 0 Imp w/Thanh 68 0 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

66 2 Imp 
w/Thanh 

65 3 Imp 
w/Thanh 

R476 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

R477 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

R478 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp 
w/Thanh 

65 2 Imp 
w/Thanh 

R479 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 67 0 Imp w/Thanh 67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp w/Thanh 67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp w/Thanh 67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp 
w/Thanh 

R480 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp 
w/Thanh 

R481 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

65 1 Imp 
w/Thanh 

R482 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp w/Thanh 66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp 
w/Thanh 

66 1 Imp 
w/Thanh 

R483 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 67 0 Imp w/Thanh 67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp w/Thanh 67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp w/Thanh 67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp 
w/Thanh 

67 0 Imp 
w/Thanh    

17 Tổng 
tác 

động 

17 Lợi ích 
tác 

động 

3   3     6     6     6     8     8     8   

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)   

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 
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Bảng H-10b: I-205 Tường 9 Giảm theo chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 3 3 6 6 6 8 8 8 

5dBA 1 0 3 1 0 2 2 0 

7dBA 2 3 3 5 6 6 6 8 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 3 3 6 6 6 8 8 8 

% 17.6% 17.6% 35.3% 35.3% 35.3% 47.1% 47.1% 47.1% 

Tổng lợi ích 3 3 6 6 6 8 8 8 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức 
giảm 5dBA 

KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 1 1 3 3 3 5 5 5 

 

Bảng H-10c: I-205 Tường 9 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 594  không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng 
lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-10d: Tường I-205 9 Khả thi và Hợp lý – Không khả thi 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) Sq Ff Sq ft/Bến Rec 

Tổng chi phí 
tường 

Chi phí cho mỗi Receptor 
được hưởng lợi 

âm thanh khả 
thi 

Chi phí 
hợp lý phụ cấp 

Trên 70dBA 
cho phép 

TỔNG CHO 
PHÉP 

10 5,940 1,980 $178,200 $59,400 KHÔNG* KHÔNG $112,500 15000 $127,500 

12 7,128 2,376 $213,840 $71,280 KHÔNG* KHÔNG $112,500 15000 $127,500 

14 8,316 1,386 $249,480 $41,580 KHÔNG* Đúng $225,000 45000 $270,000 

16 9,504 1,584 $285,120 $47,520 KHÔNG* KHÔNG $225,000 45000 $270,000 

18 10,692 1,782 $400,950 $66,825 KHÔNG* KHÔNG $225,000 45000 $270,000 

20 11,880 1,485 $445,500 $55,688 KHÔNG* KHÔNG $300,000 75000 $375,000 

22 13,068 1,634 $490,050 $61,256 KHÔNG* KHÔNG $300,000 75000 $375,000 

24 14,256 1,782 $534,600 $66,825 KHÔNG* KHÔNG $300,000 75000 $375,000 

*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 
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Bảng H-10e: Tóm tắt giảm bớt tường I-205 9 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 24 

chiều dài tường (feet) 594 

diện tích (feet vuông) 14256 

chi phí / feet vuông $37.50  

chi phí tường $534,600  

phụ cấp tường $375,000 

chi phí cho mỗi lợi ích $66,825  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $46,875  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi ích KHÔNG 
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Bảng H-11a: Dự án thu phí I-205 – Bức tường tiếng ồn 10 với Bảng tính giảm tiếng ồn cho kết cấu 

Địa điểm Kiểu NAC DU Xây dựng 
Xây dựng + 

Cấu trúc Sự va chạm 9ft IL Lợi ích 11ft IL Lợi ích 13ft IL Lợi ích 15ft IL Lợi ích 17ft IL Lợi ích 

 ST-12 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

 ST-13 Công viên Jon Storm (65) 1 66 68 Đúng 68 0 Imp w/Thanh 68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp w/Thanh 68 0 Imp 
w/Thanh 

68 0 Imp 
w/Thanh 

 R537 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 KHÔNG 63 1 Imp w/Thanh 62 2 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

 R538 Nơi cư trú B (65) 1 66 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp w/Thanh 66 0 Imp 
w/Thanh 

66 0 Imp 
w/Thanh 

 R539 Nơi cư trú B (65) 1 62 62 KHÔNG 62 0 Imp w/Thanh 62 0 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp w/Thanh 61 1 Imp 
w/Thanh 

61 1 Imp 
w/Thanh 

 R540 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 KHÔNG 61 1 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp w/Thanh 60 2 Imp 
w/Thanh 

60 2 Imp 
w/Thanh 

 R541 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 60 1 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp 
w/Thanh 

 R542 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp w/Thanh 58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

 R543 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp w/Thanh 58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

 R544 Nơi cư trú B (65) 1 60 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp w/Thanh 58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

 R545 Nơi cư trú B (65) 1 61 62 KHÔNG 60 2 Imp w/Thanh 59 3 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp w/Thanh 58 4 Imp 
w/Thanh 

58 4 Imp 
w/Thanh 

 R546 Nơi cư trú B (65) 1 63 63 KHÔNG 62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

 R547 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp w/Thanh 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

 R548 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

 R549 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp w/Thanh 59 4 Imp 
w/Thanh 

59 4 Imp 
w/Thanh 

 R550 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

 R551 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 61 2 Imp w/Thanh 61 2 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp w/Thanh 60 3 Imp 
w/Thanh 

60 3 Imp 
w/Thanh 

 R552 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 Đúng 63 2 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp w/Thanh 61 4 Imp 
w/Thanh 

61 4 Imp 
w/Thanh 

 R553 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 Đúng 65 1 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

63 3 Imp w/Thanh 63 3 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp 
w/Thanh 

 R554 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 63 0 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp w/Thanh 62 1 Imp 
w/Thanh 

62 1 Imp 
w/Thanh 

 R555 Nơi cư trú B (65) 1 62 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

 R556 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 Đúng 66 -1 Imp w/Thanh 66 -1 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

 R557 Nơi cư trú B (65) 1 65 66 Đúng 66 0 Imp w/Thanh 65 1 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

 R558 Nơi cư trú B (65) 1 62 63 KHÔNG 65 -2 Imp w/Thanh 64 -1 Imp 
w/Thanh 

64 -1 Imp w/Thanh 64 -1 Imp 
w/Thanh 

64 -1 Imp 
w/Thanh 

 R559 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 KHÔNG 65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp w/Thanh 65 -1 Imp 
w/Thanh 

65 -1 Imp 
w/Thanh 

 R560 Nơi cư trú B (65) 1 66 67 Đúng 68 -1 Imp w/Thanh 68 -1 Imp 
w/Thanh 

68 -1 Imp w/Thanh 68 -1 Imp 
w/Thanh 

68 -1 Imp 
w/Thanh 
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Địa điểm Kiểu NAC DU Xây dựng 
Xây dựng + 

Cấu trúc Sự va chạm 9ft IL Lợi ích 11ft IL Lợi ích 13ft IL Lợi ích 15ft IL Lợi ích 17ft IL Lợi ích 

 R561 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp w/Thanh 65 0 Imp 
w/Thanh 

65 0 Imp 
w/Thanh 

 R562 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 Đúng 64 1 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp w/Thanh 63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

 R563 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 Đúng 63 2 Imp w/Thanh 63 2 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp 
w/Thanh 

 R564 Nơi cư trú B (65) 1 64 65 Đúng 63 2 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp w/Thanh 62 3 Imp 
w/Thanh 

62 3 Imp 
w/Thanh 

 R565 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

 R566 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

 R567 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp 
w/Thanh 

 R568 Nơi cư trú B (65) 1 63 64 KHÔNG 63 1 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp w/Thanh 62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

 R569 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 63 1 Imp 
w/Thanh 

63 1 Imp w/Thanh 62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp 
w/Thanh 

 R570 Nơi cư trú B (65) 1 64 64 KHÔNG 63 1 Imp w/Thanh 62 2 Imp 
w/Thanh 

62 2 Imp w/Thanh 61 3 Imp 
w/Thanh 

61 3 Imp 
w/Thanh 

 R571 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

64 1 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

 R572 Nơi cư trú B (65) 1 65 65 Đúng 65 0 Imp w/Thanh 64 1 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp w/Thanh 63 2 Imp 
w/Thanh 

63 2 Imp 
w/Thanh 

 R573 Best Western (Bể bơi) E (70) 1 64 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp w/Thanh 64 0 Imp 
w/Thanh 

64 0 Imp 
w/Thanh 

 R574 Best Western (Chỗ ngồi ngoài trời) E (70) 1 60 61 KHÔNG 59 2 Imp w/Thanh 59 2 Imp 
w/Thanh 

59 2 Imp w/Thanh 58 3 Imp 
w/Thanh 

58 3 Imp 
w/Thanh 

 R575 phương Tây tốt nhất E (70) 1 65 66 Đúng 65 1 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp w/Thanh 64 2 Imp 
w/Thanh 

64 2 Imp 
w/Thanh 

 R700 Công viên Jon Storm (65) 1 66 69 Đúng 69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp w/Thanh 69 0 Imp 
w/Thanh 

69 0 Imp 
w/Thanh 

 R701 Công viên Jon Storm (65) 1 67 69 Đúng 68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp w/Thanh 68 1 Imp 
w/Thanh 

68 1 Imp 
w/Thanh 

 R702 Công viên Jon Storm (65) 1 67 68 Đúng 68 0 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp 
w/Thanh 

 R703 Công viên Jon Storm (65) 1 67 68 Đúng 67 1 Imp w/Thanh 66 2 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp w/Thanh 67 1 Imp 
w/Thanh 

67 1 Imp 
w/Thanh    

45   Tổng tác động 18 Lợi ích tác động 0   0     0     0     0   

Ghi chú: 

 NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)  

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-11b: I-205 Tường 10 với Cấu trúc Giảm tiếng ồn theo Chiều cao  

Chiều cao tường 9 ft 11 ft 13 ft 15 ft 17 ft 

Lợi ích tác động 0 0 0 0 0 

5dBA 0 0 0 0 0 

7dBA 0 0 0 0 0 
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Chiều cao tường 9 ft 11 ft 13 ft 15 ft 17 ft 

Lợi ích tác động 0 0 0 0 0 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 0 0 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 0 0 0 0 0 

% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 

Tổng lợi ích 0 0 0 0 0 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG KHÔNG 

 

Bảng H-11c: Tường I-205 10 với Cho phép Tiếng ồn Kết cấu 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 3317 không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng 
lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-11d: I-205 Tường 10 với Tiếng ồn Cấu trúc Tính khả thi và Hợp lý – Không khả thi 

Chiều cao rào chắn (Feet) ft vuông 
Sq Ft/Bến 

Rec 
Tổng chi phí 

tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh 

khả thi 
Chi phí hợp 

lý 

9 29,853 0 $895,590 0 KHÔNG KHÔNG 

11 36,487 0 $1,094,610 0 KHÔNG KHÔNG 

13 43,121 0 $1,293,630 0 KHÔNG KHÔNG 

15 49,755 0 $1,492,650 0 KHÔNG KHÔNG 

17 56,389 0 $2,114,588 0 KHÔNG KHÔNG 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 
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Bảng H-12a: Dự án thu phí I-205 – Bảng tính giảm tiếng ồn 11 Bức tường 

Địa điểm Kiểu NAC DU Xây 
dựng 

Sự va 
chạm 

10 ft IL Lợi ích 12ft IL Lợi ích 14ft IL Lợi ích 16ft IL Lợi ích 18ft IL Lợi ích 20ft IL Lợi ích 22ft IL Lợi ích 24ft IL Lợi ích 

 R695 Nơi cư trú B (65) 1 72 Đúng 68 4 Imp w/Thanh 67 5 Lợi ích 66 6 Lợi ích 66 6 Lợi ích 66 6 Lợi ích 65 7 Lợi ích 65 7 Lợi ích 65 7 Lợi ích 

 R696 Nơi cư trú B (65) 1 69 Đúng 66 3 Imp w/Thanh 65 4 Imp 
w/Thanh 

64 5 Lợi ích 63 6 Lợi ích 63 6 Lợi ích 62 7 Lợi ích 62 7 Lợi ích 62 7 Lợi ích 

 R697 Nơi cư trú B (65) 1 68 Đúng 65 3 Imp w/Thanh 64 4 Imp 
w/Thanh 

63 5 Lợi ích 62 6 Lợi ích 62 6 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 61 7 Lợi ích 

 R698 Nơi cư trú B (65) 1 66 Đúng 64 2 Imp w/Thanh 63 3 Imp 
w/Thanh 

62 4 Imp w/Thanh 61 5 Lợi ích 61 5 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 60 6 Lợi ích 

 R699 Nơi cư trú B (65) 1 75 Đúng 69 6 Lợi ích 67 8 Lợi ích 65 10 Lợi ích 64 11 Lợi ích 64 11 Lợi ích 63 12 Lợi ích 62 13 Lợi ích 62 13 Lợi ích 
   

5 Tổng tác 
động 

5 Lợi ích 
tác động 

1   2     4     5     5     5     5     5   

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)  

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-12b: I-205 Tường 11 Giảm theo chiều cao 

Chiều cao tường 10 ft 12 ft 14ft 16 ft 18 ft 20 ft 22 ft 24 ft 

Lợi ích tác động 1 2 4 5 5 5 5 5 

5dBA 1 1 3 4 4 1 1 1 

7dBA 0 1 1 1 1 4 4 4 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 1 2 4 5 5 5 5 5 

% 20.0% 40.0% 80.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 

Tổng lợi ích 1 2 4 5 5 5 5 5 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA KHÔNG KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  KHÔNG Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng Đúng 

Lợi ích 70dBA+ 1 2 2 2 2 2 2 2 

 

Bảng H-12c: I-205 Tường 11 Phụ cấp 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 1145 không áp dụng  

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được hưởng lợi lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 
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Bảng H-12d: Tường I-205 11 Khả thi và Hợp lý 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) ft vuông Sq ft/Bến Rec Tổng chi phí tường 

Chi phí cho mỗi 
Receptor được 

hưởng lợi 
âm thanh khả 

thi 
Chi phí hợp 

lý phụ cấp 
Trên 70dBA cho 

phép 
TỔNG CHO 

PHÉP 

10 11,450 11,450 $343,500 $343,500 KHÔNG* KHÔNG $37,500 15000 $52,500 

12 13,740 6,870 $412,200 $206,100 KHÔNG* KHÔNG $75,000 30000 $105,000 

14 16,030 4,008 $480,900 $120,225 Đúng KHÔNG $150,000 30000 $180,000 

16 18,320 3,664 $549,600 $109,920 Đúng KHÔNG $187,500 30000 $217,500 

18 20,610 4,122 $772,875 $154,575 Đúng KHÔNG $187,500 30000 $217,500 

20 22,900 4,580 $858,750 $171,750 Đúng KHÔNG $187,500 30000 $217,500 

22 25,190 5,038 $944,625 $188,925 Đúng KHÔNG $187,500 30000 $217,500 

24 27,480 5,496 $1,030,500 $206,100 Đúng KHÔNG $187,500 30000 $217,500 

*Không đáp ứng tiêu chí của phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng đạt được mức giảm 5dBA. 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 

Bảng H-12e: Tóm tắt giảm bớt tường I-205 11 

Tính năng giảm tường Giá trị 

chiều cao tường (feet) 16 

chiều dài tường (feet) 1145 

diện tích (feet vuông) 18320 

chi phí / feet vuông $30.00  

chi phí tường $549,600  

phụ cấp tường $217,500 

chi phí cho mỗi lợi ích $109,920  

chi phí cho phép trên mỗi lợi ích $43,500  

chi phí trên mỗi lợi ích < chi phí cho phép trên mỗi lợi 
ích 

KHÔNG 
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Bảng H-13a: Dự án thu phí I-205 – Bức tường tiếng ồn 12 Bảng tính giảm thiểu hàng rào hiện có 

Địa điểm Kiểu NAC DU Xây Dựng-Không 
Có Tường 

Sự va chạm 8-18ft IL Lợi ích 

R704 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 64 5 Lợi ích 

R705 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 64 5 Lợi ích 

R706 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 65 5 Lợi ích 

R707 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 66 4 Imp w/Thanh 

R708 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp w/Thanh 

R709 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 53 3 Imp w/Thanh 

R710 Đa gia đình B (65) 1 50 KHÔNG 48 2 Imp w/Thanh 

R711 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 48 5 Lợi ích 

R712 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 54 2 Imp w/Thanh 

R713 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 53 4 Imp w/Thanh 

R714 Đa gia đình B (65) 1 46 KHÔNG 44 2 Imp w/Thanh 

R715 Đa gia đình B (65) 1 46 KHÔNG 44 2 Imp w/Thanh 

R716 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 45 2 Imp w/Thanh 

R717 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 45 2 Imp w/Thanh 

R718 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 58 5 Lợi ích 

R719 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp w/Thanh 

R720 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 55 4 Imp w/Thanh 

R721 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp w/Thanh 

R722 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 49 3 Imp w/Thanh 

R723 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 49 3 Imp w/Thanh 

R724 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 49 2 Imp w/Thanh 

R725 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R726 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R727 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R728 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R729 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R730 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R731 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R732 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 45 2 Imp w/Thanh 

R733 Đa gia đình B (65) 1 46 KHÔNG 45 1 Imp w/Thanh 

R734 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp w/Thanh 

R735 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 54 3 Imp w/Thanh 

R736 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 53 3 Imp w/Thanh 

R737 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 53 3 Imp w/Thanh 

R738 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R739 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R740 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 48 0 Imp w/Thanh 

R741 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 51 0 Imp w/Thanh 

R742 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 

R743 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 

R744 Đa gia đình B (65) 1 55 KHÔNG 54 1 Imp w/Thanh 

R745 Đa gia đình B (65) 1 55 KHÔNG 54 1 Imp w/Thanh 

R746 Hồ bơi tại Apts (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R747 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 66 5 Lợi ích 

R748 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 66 5 Lợi ích 

R749 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 67 5 Lợi ích 

R750 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 67 5 Lợi ích 

R751 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 58 2 Imp w/Thanh 

R752 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 52 4 Imp w/Thanh 
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Địa điểm Kiểu NAC DU Xây Dựng-Không 
Có Tường 

Sự va chạm 8-18ft IL Lợi ích 

R753 Đa gia đình B (65) 1 50 KHÔNG 48 2 Imp w/Thanh 

R754 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 46 7 Lợi ích 

R755 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 55 2 Imp w/Thanh 

R756 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 54 4 Imp w/Thanh 

R757 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 45 2 Imp w/Thanh 

R758 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 45 2 Imp w/Thanh 

R759 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 46 2 Imp w/Thanh 

R760 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 46 2 Imp w/Thanh 

R761 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 60 4 Imp w/Thanh 

R762 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp w/Thanh 

R763 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 56 4 Imp w/Thanh 

R764 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 56 4 Imp w/Thanh 

R765 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 50 3 Imp w/Thanh 

R766 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 50 2 Imp w/Thanh 

R767 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 51 1 Imp w/Thanh 

R768 Đa gia đình B (65) 1 49 KHÔNG 48 1 Imp w/Thanh 

R769 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R770 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R771 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R772 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R773 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 48 0 Imp w/Thanh 

R774 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R775 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R776 Đa gia đình B (65) 1 47 KHÔNG 46 1 Imp w/Thanh 

R777 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp w/Thanh 

R778 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 56 3 Imp w/Thanh 

R779 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp w/Thanh 

R780 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 54 3 Imp w/Thanh 

R781 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R782 Đa gia đình B (65) 1 48 KHÔNG 47 1 Imp w/Thanh 

R783 Đa gia đình B (65) 1 50 KHÔNG 50 0 Imp w/Thanh 

R784 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R785 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 55 2 Imp w/Thanh 

R786 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 56 1 Imp w/Thanh 

R787 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 57 0 Imp w/Thanh 

R788 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 57 1 Imp w/Thanh 

R789 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 68 4 Imp w/Thanh 

R790 Đa gia đình B (65) 1 72 Đúng 68 4 Imp w/Thanh 

R791 Đa gia đình B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp w/Thanh 

R792 Đa gia đình B (65) 1 73 Đúng 69 4 Imp w/Thanh 

R793 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp w/Thanh 

R794 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 54 3 Imp w/Thanh 

R795 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 51 2 Imp w/Thanh 

R796 Đa gia đình B (65) 1 55 KHÔNG 50 5 Lợi ích 

R797 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 56 2 Imp w/Thanh 

R798 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 56 4 Imp w/Thanh 

R799 Đa gia đình B (65) 1 49 KHÔNG 48 1 Imp w/Thanh 

R800 Đa gia đình B (65) 1 50 KHÔNG 49 1 Imp w/Thanh 

R801 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 51 0 Imp w/Thanh 

R802 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 51 0 Imp w/Thanh 

R803 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 61 4 Imp w/Thanh 
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R804 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 61 3 Imp w/Thanh 

R805 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 58 3 Imp w/Thanh 

R806 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 57 4 Imp w/Thanh 

R807 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 52 2 Imp w/Thanh 

R808 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 52 2 Imp w/Thanh 

R809 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 

R810 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 51 1 Imp w/Thanh 

R811 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 51 1 Imp w/Thanh 

R812 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 51 0 Imp w/Thanh 

R813 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 50 1 Imp w/Thanh 

R814 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 50 1 Imp w/Thanh 

R815 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 50 1 Imp w/Thanh 

R816 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 49 2 Imp w/Thanh 

R817 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 50 1 Imp w/Thanh 

R818 Đa gia đình B (65) 1 50 KHÔNG 49 1 Imp w/Thanh 

R819 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 59 2 Imp w/Thanh 

R820 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 

R821 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 57 2 Imp w/Thanh 

R822 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 55 3 Imp w/Thanh 

R823 Đa gia đình B (65) 1 51 KHÔNG 50 1 Imp w/Thanh 

R824 Đa gia đình B (65) 1 52 KHÔNG 50 2 Imp w/Thanh 

R825 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 56 1 Imp w/Thanh 

R826 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 57 0 Imp w/Thanh 

R827 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 58 1 Imp w/Thanh 

R828 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 59 1 Imp w/Thanh 

R829 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 

R830 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 60 1 Imp w/Thanh 

R831 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R832 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 

R833 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R834 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R835 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 

R836 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 Imp w/Thanh 

R837 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 

R838 Đa gia đình B (65) 1 54 KHÔNG 53 1 Imp w/Thanh 

R839 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R840 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R841 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 52 1 Imp w/Thanh 

R842 Đa gia đình B (65) 1 53 KHÔNG 53 0 Imp w/Thanh 

R843 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 64 6 Lợi ích 

R844 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 65 5 Lợi ích 

R845 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 

R846 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 61 6 Lợi ích 

R847 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 

R848 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 

R849 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 57 6 Lợi ích 

R850 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 57 6 Lợi ích 

R851 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 56 5 Lợi ích 

R852 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 56 5 Lợi ích 

R853 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 54 5 Lợi ích 

R854 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 54 4 Imp w/Thanh 
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R855 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 63 7 Lợi ích 

R856 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 63 7 Lợi ích 

R857 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 63 6 Lợi ích 

R858 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 

R859 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 

R860 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 63 4 Imp w/Thanh 

R861 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp w/Thanh 

R862 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 62 4 Imp w/Thanh 

R863 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 57 0 Imp w/Thanh 

R864 Đa gia đình B (65) 1 57 KHÔNG 57 0 Imp w/Thanh 

R865 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp w/Thanh 

R866 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp w/Thanh 

R867 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 62 0 Imp w/Thanh 

R868 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 61 0 Imp w/Thanh 

R869 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 Imp w/Thanh 

R870 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 Imp w/Thanh 

R871 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp w/Thanh 

R872 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp w/Thanh 

R873 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 55 1 Imp w/Thanh 

R874 Đa gia đình B (65) 1 56 KHÔNG 56 0 Imp w/Thanh 

R877 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 64 5 Lợi ích 

R878 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 62 6 Lợi ích 

R879 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 60 7 Lợi ích 

R880 Đa gia đình B (65) 1 66 Đúng 59 7 Lợi ích 

R881 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 58 6 Lợi ích 

R882 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 58 6 Lợi ích 

R883 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 58 4 Imp w/Thanh 

R884 Đa gia đình B (65) 1 62 KHÔNG 57 5 Lợi ích 

R885 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 55 5 Lợi ích 

R886 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 55 5 Lợi ích 

R887 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 59 1 Imp w/Thanh 

R888 Đa gia đình B (65) 1 59 KHÔNG 59 0 Imp w/Thanh 

R889 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 58 0 Imp w/Thanh 

R890 Đa gia đình B (65) 1 58 KHÔNG 58 0 Imp w/Thanh 

R891 Đa gia đình B (65) 1 64 KHÔNG 64 0 Imp w/Thanh 

R892 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 63 0 Imp w/Thanh 

R893 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 61 0 Imp w/Thanh 

R894 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 

R895 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 

R896 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 59 1 Imp w/Thanh 

R897 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 

R898 Đa gia đình B (65) 1 60 KHÔNG 60 0 Imp w/Thanh 

R899 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 65 5 Lợi ích 

R900 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 63 6 Lợi ích 

R901 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 62 5 Lợi ích 

R902 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 61 6 Lợi ích 

R903 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 

R904 Đa gia đình B (65) 1 65 Đúng 59 6 Lợi ích 

R905 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 59 4 Imp w/Thanh 

R906 Đa gia đình B (65) 1 63 KHÔNG 58 5 Lợi ích 

R907 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 56 5 Lợi ích 
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R908 Đa gia đình B (65) 1 61 KHÔNG 56 5 Lợi ích 

R909 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 65 6 Lợi ích 

R910 Đa gia đình B (65) 1 70 Đúng 65 5 Lợi ích 

R911 Đa gia đình B (65) 1 69 Đúng 64 5 Lợi ích 

R912 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 63 5 Lợi ích 

R913 Đa gia đình B (65) 1 68 Đúng 64 4 Imp w/Thanh 

R914 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 63 4 Imp w/Thanh 

R915 Đa gia đình B (65) 1 67 Đúng 63 4 Imp w/Thanh 

R916 Đa gia đình B (65) 1 71 Đúng 65 6 Lợi ích    
211 Tổng tác động 45 Lợi ích tác động 33 

NAC = Tiêu chí giảm tiếng ồn 

DU = Căn hộ 

IL = Mất chèn 

Imp w/Bar = Vị trí bị ảnh hưởng với Rào chắn (Các thuật ngữ Tường và Rào chắn có thể hoán đổi cho nhau.)  

Bảng cho thấy mức giảm tiếng ồn cho từng chiều cao tường tiếng ồn. Các vị trí nhận được lợi ích có ít nhất 5 dba giảm tiếng ồn. 

Bảng H-13b: Tường I-205 12 Rào cản hiện có Giảm bớt theo chiều cao 

Chiều cao tường 8-18 ft 

Lợi ích tác động 33 

5dBA 29 

7dBA 4 

Các trang web không bị ảnh hưởng nhưng được hưởng lợi bởi tường 17 

Tổng số trang web bị ảnh hưởng nhận được lợi ích 33 

% 73.3% 

Tổng lợi ích 50 

Khả thi về mặt âm thanh phần lớn các thụ thể bị ảnh hưởng nhận được mức giảm 5dBA Đúng 

Mục tiêu thiết kế 7dBA  Đúng 

 

Bảng H-13c: Tường I-205 12 Rào cản hiện có 

Phụ cấp tường Chiều cao tường chi phí tường 

Chiều dài hàng rào 1386 không áp dụng 

Chi phí cho mỗi foot vuông lên đến 16ft $30 

17 đến 25 $37.50 

Chi phí cho mỗi nơi cư trú được 
hưởng lợi 

lên đến 16ft $37,500 

17 đến 25 $37,500 

Diện tích tối đa lên đến 16ft 1,250 

17 đến 25 1,000 

N/A = không áp dụng 

Bảng H-13d: Tường I-205 12 Tính khả thi của hàng rào hiện tại 

Chiều cao rào chắn 
(Feet) ft vuông Sq ft/Bến Rec 

Tổng chi phí 
tường 

Chi phí cho mỗi Receptor 
được hưởng lợi 

âm thanh khả 
thi 

tường 8-18ft 19,894 398 $596,820 $11,936 Đúng 

Sq Ft = feet vuông 

Sq Ft/Ben Rec = feet vuông/thụ thể được hưởng lợi 


